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Le Schéma régional de la mobilité durable est ’expression d’une volonté politique et d’une
démarche volontaire de la Région Poitou-Charentes de prendre en compte I’évolution des
besoins en matiére de mobilité au regard des principes du développement durable.

La question de la mobilité et des conditions de sa réalisation est aujourd’hui un sujet de
société majeur a la convergence de trois problématigues principales :

- la nécessité de réduire et d’internaliser les impacts énergétiques et environnementaux pour
inverser le modele de développement s’appuyant sur la prédominance du transport automobile
individuel ,

- la prise en compte d'un contexte de croissance économique faible et incertain qui pese
autant sur le budget et les ressources des ménages que des pouvoirs publics. Cette dimension
implique nécessairement des choix ou arbitrages d’affectation de ces ressources limitées selon
des priorités et des modalités différentes de celles qui ont prévalu jusqu’alors, ainsi que la
recherche d’une mutualisation accrue des moyens -disponibles, d’un partage et d’une
acceptation claire et forte des enjeux et objectifs visés par I’action politique,

- la recherche, enfin, dans un contexte de hausse des carburants et des énergies, de solutions
alternatives a la mobilité¢ automobile individuelle et au modele énergétique, mais également
au modele de développement territorial.
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La mobilité dans Iz problématique Energie - Climat

Compte tenu des spédificités de la région (peu de grandes
industries, région de transit pour le trafic rodtier notamment de
marchandises, taux déquipement des méfiages en véhicule
paiticulier le plus élevé de France), fes. transports sont le premier

_secteur consommateur d'énergie finale {non renouvelable) et je

dewxiéme secteur le plus émetteur de gaz & effet de serre
d'origine énergétitue en région Poitou-C harerites.

Dans le secteur des transports, le transport routier écrase les
autres modes de transport avec 96% du total des émissions du
secteur géngrées par [a consommation de pétrole, _

La région Poitou-Charentes est engagée dans la réalisation de
son Schéma Régional Climat Air Energie, déclinaison imajeure de
la Loi n® 2010-788 du 12 juilet 2010 portant engagement
national paur l'envirohnement {dite loi "Grenelle 2%).

Uobjectif de ce schéma est de définir les orientations et objectifs
régionaux a I'horizon 2020 et 2050 en matiére de réduction des,
émissions de gaz a effet de sarre, de maftrise de la demande
énergétique, de développement des énergies renouvelables, de
lutte contre la pollution atmosphérigque et d'adaptation au
changement climatique, Il intégrera le schéma régional des
energies renouvelables et le Plan Régional de la Qualité de I'air.
En termes de mobilité, trois axes prioritaires émergent pour
répondre aux enjeux de la problématique énergie-climat:

- se déplacer moins par le biais d'un positionnement réfléchi
des activités {urbanisme durable) et grice au développement des
nouvelles technologies de lnformation et de la communication
(visioconférence, télétravail,.__).
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- se déplacer autrernent en favorisant les modes de tra nsport
plus respectueux de lenvirorinement {transport en commun,
modas actifs...), :

- se déplacer mieux en optimisant l'utilisation de la voitare
particuliére ou  du  camion de livraison (écoconduite,
covoitifage, autopartage, carburants plus sobres, logistique
mutualisée,...),
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I’engagement par la Région Poitou-Charentes de ce Schéma de la Mobilité Durable s’inscrit
logiquement et légitimement dans I'exercice de ses responsabilités et dans la poursuite d’une
stratégie globale au service du territoire, de ses habitants et de ses entreprises.

Le cadre Iégislatif et réglementaire actuel dote la Région d’un certain nombre de pouvoirs et
de compétences lui permetiant de piloter ou participer 4 'aménagement et au développement
de son territoire notamment au travers de schémas et documents de planification. :

De plus, la Loi Solidarité et Renouvellement Urbain (SRU), a conféré & la Région le réle
d'Autorité Organisatrice des Transports Fetroviaires Régionaux depuis le ler janvier 2002,
Pour exercer cette compétence, une convention a été conclue avec la SNCF pour
I’exploitation des trains express régionaux TER et des services régiomaux d’autocars
complémentaires.

Cette double implication se retrouve déclinée dans la définition des sept priorités de I'action
régionale et de son engagement dans ’excellence environnementale. Le théme de la mobilité
et des déplacements occupe une place essentielle et transversale formalisée autour d’un projet
de développement ambitieux du transport ferroviaire régional mais aussi d’actions volontaires
dans le domaine des innovations techniques et technologiques du transport.

Vivre @nséiile

Latces il pravention

Pour autant, la Région n’est pas le seul acteur institutionnel a intervenir dans le champ de la
mobilité et des déplacements sur le territoire régional. L'Etat, les Départements et les
collectivités locales regroupées en Autorités Organisatrices de Transport Urbains (AOTU) ont
¢galement un role fondamental a tenir dans la mise en ocuvre d’une politique globale de
mobilité qui puisse se décliner de maniére cohérente sur I’ensemble du territoire 4 toutes les
échelles et 4 destination de tous ses habitants.

L’ambition du Schéma Régional de la Mobilité Durable est aussi celui de la convergence et de
la fédération des initiatives portées par ces acteurs instifutionnels et, au-dela, de I’ensemble
des acteurs associatifs ou professionnels de la région.
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Le Schéma régional de la mobilité durable s’insére dans I’environnement des politiques
régionales, mais aussi dans des contextes nationaux, départementaux et locaux.

Le Schéma a vocation & constituer un document de politique générale auquel des documents
sectoriels, de portée plus opérationnelle, se référeront ou se rattacheront en particulier le Plan
velo régional, mais également la politique contractaclle & venir notamment sur ses aspects
aménagement et modernisation des infrastructures. Par sa dimension envirormementale, il
contribue également 4 la réalisation du Plan climat énergie territorial.

Il a, par ailleurs, vocation a &tre intégré dans I’ensemble des schémas sectoriels régionausx,
existants ou a venir, intéressant la politique des déplacements mais aussi d’aménagement et
développement du territoire régional.

Le Schéma prend en compte les recommandations du Grenelle de I’Environnement et la
perspective de réalisation de la nouvelle ligne ferroviaire & grande vitesse (LGV SEA) et de
Pautoroute ferroviaire Atlantique Eco-Fret. Pour mémoire, un Schéma National des
Infrastructures de Transport (SNIT) a été engagé a 1'échelle nationale, ses dispositions n’ont
pas ét¢ officiellement validées. La Région a émis sur 1é projet consolidé de SNIT des
observations dans sa délibération du 28 mars 2011,

A Techelle infra-territoriale, le Schéma régional de la mobilité durable tient compte de
’ensemble des démarches menées par les collectivités tant dans le domaine du transport et de
la mobilité que dans celui de la planification territoriale,

Il n’a pas, bien entendu, vocation a se substituer aux politiques de mobilité menées localement
par les acteurs institutionnels compétents. Son ambition a ce stade reste celui d’un document
d’orientation proposant des objectifs et des pistes d’actions qui pourront étre engagées soit
collectivement par plusieurs partenaires, soit individuellement par ’un d’entre eux. Pour
autant, la recherche de I'efficacité maximum pour la concrétisation d’un certain nombre
d’actions suppose de partager les modalités d’actions et de mise en ocuvre.

La cohérence et la transversalit¢ de la démarche ont conduit 4 appréhender le territoire
régional et sa mobilité puis & proposer des actions pour la satisfaction des besoins des usagers
en tenant compte de la nécessiié de les accompagner dans un changement de comportement et
de pratiques. Le plan d'actions est élaboré sous la forme de fiches-actions territorialisées en
fonction des réalités de la mobilité des habitants du Poitou-Charentes et des dynamiques
territoniales a l'oeuvre.
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D'un point de méthodologique, ’élaboration du Schéma régional de la mobilité durable s’est
déroulée en quatre phases articulées autour de trois temps majeurs de concertation :

- une phase préparatoire a permis de cerner les attentes des acteurs du territoires vis-a-vis
de la démarche grice a une séric de journées d’échanges et d’informations (5 réuntons) dans
les départements et auprés des partenaires du transport public régional, et en tenant compte
également des réflexions ou actions engagées précédemment, en particulier l'avis d’un Jury
citoyen réuni antérieurement ;

- la phase suivante a permis de dresser un diagnostic partagé de la mobilité¢ en Poitou-
Charentes, 4 partir d’un état des lieux identifiant les forces et les faiblesses du systéme de
déplacement régional au regard des besoins de déplacements et des évolutions de la mobilité
abordés dans la logique du développement durable.

Les observations et remarques des participants aux réunions de présentation a permis de
partager le diagnostic, en posant les enjeux auxquels doit faire face la région en mati¢re de
mobilité durable, mais également de déterminer les objectifs et la stratégie a mettre en place
pour y répondre durablement dans le cadre du schéma ;

- une troisiéme phase, enfin, a permis, sur ces bases, de définir un plan d'action concerté
dans Ie cadre d'ateliers de travail thématiques en repositionnant les- objectifs initiaux dans une
stratégie convergente et transversale a I’échelle du territoire régional et de ses enjeux de
mobilité et cohérente avec les enjeux de développement durable.
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Concertation Concertation Concertation
prealable Diagnostic/ Enjeux  Stratégie / Actions

Phase 1 | Phase2 |  Phase3

}

Enjeux ——> Ambitions ——=  Actions

! | f

Objectifs siratégiques ~———>  Objectifs stratégiques
initiaux reformulés
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Le document exhaustif de l'éiat des licux de la mobilité a ét€ présenté a 'ensemble des
partenaires  avant d'étre approuvé par le Conseil régional dans son assemblée pléniere du 12
décembre 2011.

Les principaux enseignements figurant dans ce document sont rappelés en synthése ci-apres.

2.1.1 - Les dynamiques territoriales a 'ceuvre : vers un territoire a deux voire trois
vitesses ?

L'analyse des dynamiques territoriales a I';euvre en région Poitou-Charentes met en évidence
une différenciation forte de l'espace régional avec I’émergence de trois territoires spécifiques
par leurs poids et évolutions démographique et économique et donc des besoins de
déplacements différents :

-deux bipéles urbains : Chatellerault - Poitiers et la Rochelle — Rochefort qui polarisent une
grande partic de la mobilité régionale, bien au-deld de leurs limites physiques ou
administratives ;

- deux corridors urbains compris entre Poitiers et La Rochelle d'une part, et enfre La
Rochelle et Angouléme d'autre part, générateurs de par leur configuration de flux d’échanges
importants enfre les différents péles qui les constituent ;

~des territoires en marge des dynamiques précédentes avec d’une part, des franges attirées
vers P’extérieur de la région : le nord Deux-Sévres, le nord Vienne, la Charente Limousine, le

sud des deux Charentes, et d’antre part des espaces a la convergence des quatre départements
ainsi que le corridor entre Poitiers et Angouléme.
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Poitou-Charentes : synthése des dynamiques territoriales
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2.1.2 - Des infrastructures et réseaux de transport collectif 2 fort potentiel structurant
mais qui présentent des limites

Si le systeme ferroviaire n'ést plus aussi développé qu’au début du siécle dernier et que les
territoires ont évolué, le réseau actuel présente globalement une architecture en adéquation
avec les dynamiques territoriales actuelles ou potentielles, A relativiser toutefois au regard de :
- I'abserice de liaison ferrée entre Poitiers — Parthenay - Bressuire — Cholet jusqu’a Nantes,

- la qualité et les performances des infrastructures ferroviaires, non homogénes,

- la densit€ de gares ct points d’arréts ferroviaires sur le réseau régional, assurant un maillage
resté relativement dense mais qui ne correspond plus forcément aux logiques actuelles de
I'urbanisation et donc des besoins.

Les réseaux de transport collectifs routiers urbains et interurbains départementaux viennent
compléter le maillage actuel. 11s apparaissent relativement bien développés avec toutefois des
limites dans trois registres :

- la desserte des zones peu denses et notamment des territoires « franges » ;

- la quasi absence d’interpénétration des réseaux départementaux ;

- la complémentarité médiocre entre réseau ferroviaire et réseaux de transports collectifs
routiers tant & I’échelle des espaces interurbains intermédiaires que dans les espaces
périurbains a I’approche des agglomérations.
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2.1.3 - Une relation particuliére a Ia voiture

L’analyse générale du taux d’équipement des ménages en véhicules particuliers renvoie 4 des
schémas assez classiquement rencontrés dans d’autres régions ou territoires. Mais on constate
cependant une relation a la voiture particuliére un peu plus affirmée en Poitou-Charentes : le
taux de ménages possédant 2 véhicules ou plus est supérieur de 5 points 4 la moyenne
nationale et celui de non motorisation est inférieur de 6 pomts ala moyenne nationale.

Charente 3 .CharemEA 1 Deux-sévres P
[Aucune veiture 3 13% 14%.1 11%
fune voiture 46% 50% 46%
.Deqx vaiturg 34q% az% 37%
Troisvoiture et + 6% | 4% 6%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

2.1.4 - Les relatiens habitat - emploi restent déterminantes dans la structure de la
mobilité quotidienne régionale

Hormis les grands fhux d’échanges nationaux, principaiemeht avec I'Tle-de-France, la mobilité
régionale du quotidien reste fondamentalement intrarégionale avec peu de polariiés externes
significatives sauf pour les bassins niortais et bressuirais vers les territoires proches des Pays-
de-la-Loire.
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Cette polarisation intrarégionale se manifeste quasi essentiellement par les relations
qu’entretiennent les 12 principales agglomérations régionales et leurs bassins de vie dans des
conligurations radioconcentriques. On peut également observer des phénoménes similaires
mais de moindre ampleur autour de pdles urbains plus petits : Melle, Ruffec, Saint-Jean-
d’Angély, Jonzac, Marennes, Chauvigny, Loudun.

IMIGRATIDNS DOMIGILE-TRAVAIL PAR GANTON |
EN POITOU-CHARENTES (2008)
Flux supé 4 200 personnes:

o Souroay | NSEE AP 3008 - 1GN E0Dars 2000

Nembre de personnes

=exmni 1 300 Bt plus
g 500 & 993
i 200 & 499

Fhoc autres modz

2.1.5 - Les liaisons entre péles urbains : croissance des échanges soutenue mais transfert
modal encore faible

Compte tenu de la taille des agglomérations de cette armature urbaine principale et
secondaire, les volumes de flux et de trafics engendrés entre ces poles sont modérés. Leur
cumul sur les axes majeurs tels Poitiers — Niort —La Rochelle ou la Rochelle — Saintes
renforce toutefois leur importance. :

En dehors des déplacements internes aux zones urbaines denses, la mobilité est assurée de
maniéte quasi monopolistique par la voiture particuliére tant & I’échelle des relations
périurbaines qu’a celle des relations entre pdles urbains. Malgré les efforts déployés, la part
de marché du train sur ce demier type de relations resie trés faible (moins de 5% des
déplacements en moyenne) et seule trois ou quatre relations (sur vingt) enregistrent des parts
de marché de 1’ordre de 10%.
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2.1.6 - Le trafic des marchandises face au défi du transfert modal régional

Les données disponibles concernant le transport de marchandises permettent d'identifier les
volumes de marchandises transportées et leur distribution par type de liaison. Un total de
277 millions de tonmes de marchandises ont circulé dans la région en 2007 : 47 % concernent
la région, 53 % concernent des marchandises en transit par la Région.

Les 47% concernant la région (soit 130 millions de tonnes), se décomposent en 31% assurant
des échanges strictement internes a la région, 11% des échanges ave¢ d’autres régions
francaises (essentiellement [lle-de-France) et 5% avec d’autres pays. Les échanges
s'effectuent essentiellement par la route. Le trafic moyen journalier en 2007 sur I’A10 est
supérieur a 30 000 véhicules/jour avec une part Poids Lourds (PL) de 10 4 12 % soit 3 000 PL
guotidiens. La N10 supporte un trafic en croissance trés forte (+240 % en 10 ans) qui atteint
agjourd’hui environ 20.000 véhicules par jour dont 30% de poids lourds, soit prés.de 6 060 PL
quofidiens.

La crise du transport ferroviaire de marchandises ces derniéres années, a entrainé une chute de
22 % du tonnage transporté par ce mode entre 2008 et 2009.

2.2.1 - L'impact démographique

Sur le plan démographique, la région devrait connaftre une différenciation croissante entre la
fagade littorale et le reste de la région, le département de la Charente-Maritime concentrant a
lui seul la moitié de la croissance démographique régionale, la Vienne venant ensuite.
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Parallclement a cette différenciation, on observe I’émergence d’une pyramide des ages qui
n’en est plus une avec trois tranches d’4ges relativement homogénes en volume : les jeunes
(moins de 25 aps), les adultes actifs (26-60 ans) et les adultes non actifs (60 4 80 ans) et
surtout "apparition d’une nouvelle frange importante de population agée de plus de 80 ans.
Pour autant a I’échelle régionale, les grands équilibres démographiques actuels ne seront pas
bouleversés, 1a population totale s’accroissant d’environ 300 000 habitants &’ici & 2040
(passage d’1,7 4 2 millions d habitants).
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2.2.2 - L.'évolution territoriale

Sur le plan territorial, la tendance a une concentration des lieux d’activités et des
€quipements et services & la population se poursuivra sur un réseau urbain resserré qui
regroupe déja 'essentiel de ces éléments et se structure autour de :

-deux bipbles majeurs : Chétellerault- Poitiers et Rochefort — La Rochelle,

- deux corridors urbains orientés est-ouest, Poitiers - Niort — La Rochelle et La Rochelle —

Saintes — Angouléme dont la structuration repose également sur la présence d’agglomérations
et pbles intermédiaires.
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2.2.3 - Les grands projets d'infrastructure

La réalisation de nouvelles infrastructures d’échelles nationale ou internationale (Ligne &
Grande Vitesse Sud Europe Atlantique, autoroute ferroviaire fret, aéroports) ou le
confortement de certaines existantes (Port de La Rochelle) peuvent modifier en profondeur le
fonctionnement des réseaux régionaux et le rapport a la mobilité des transports de voyageurs
et de marchandises. '
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2.3.1 - Une dypamique ferroviaire positive depuis Ia prise en charge du TER par la
Région ... '

Depuis la prise en charge par la Région de P'offre TER en 2002, on peut constater une
augmentation assez réguli¢re de 1'usage (trafic voyageurs) correspondant  celle de offre de
service (nombre de trains x kilométres). Les deux ratios ont augmenté de prés de 50% sur la
période 2004 — 2009, ' _
Sur la période la plus récente, cette évolution a connu quelques a-coups, d’une part avec une
augmentation forte en 2008 liée a I’évolution du prix de I’essence suivie par une quasi
stabilisation liée notamment 4 des opérations de modernisation des lignes (Poitiers -Limoges,
Niort -Saintes, Angouléme-Saintes) ou de remise en état (tempéte Xynthia) nécessitant des
fermetures et le report sur route des services.

Cette dynamique globalement positive repose sur une évolution du systéme ferroviaire dans
son ensemble : amélioration des infrastructures, renouvellement/modernisation du parc
matériel (aujourd’hui 45 trains pour 135 circulations), aménagements en gares, amélioration
de I'information et développement de la gamme tarifaire.

... mais des perspectives d’évolution sous contraintes

Cette approche par le¢ TER reste cependant insuffisante pour rendre compte du systéme
ferroviaire dans la région. En effet, le TER n’est qu’une des composantes de ce systéme ot
sur les mémes infrastroctures des trains nationaux (TGV, Corail Intercités renommés Trains
d’Equilibre du Territoire) assurent également des missions intra-régionales en plus de leur
fonction interrégionale et nationale. C’est notamment le cas sur les deux axes les plus
importants : Poitiers — Niort — La Rochelle on il y a sensiblement autant d'offre régionale que
de TGV et plus encore sur I’axe Tours - Poitiers — Angouléme ot le rapport est de | TER pour
3 TGV. Le méme constat est posé, dans une moindre mesure, sur étoile de Saintes o les
TET de la ligne Nantes — Bordeaux assarent ¢galement une partie significative de 1’offre
régionale.

--. malgreé des indicateurs d’usage au vert (données 2009)

Prés de 10 000 voyageurs en moyenne utilisent quotidiennement le réseay TER (lignes
routieres comprises) dont 1/3 sur Paxe Poitiers — Niort - La Rochelle et un autre tiers sur
I’étoile de Saintes ( Niort / Angouléme / Royan). Rapporté a I’ensemble du trafic enregistré
aux gares de la région, (soit, tous trains confondus, environ 27 000 voyageurs/jours en
moyenne annuelle) vn voyageur ferroviaire sur trois utilise le TER.

Le croisement de plusieurs sources permet de cibler un peu phus la clientéle TER : un tiers est
constitué de voyageurs réguliers (scolaires et abonnements quotidien), un tiers d'usagers en
rabattement ou correspondance avec le TGV, enfin, le dernier tiers est constitué de voyageurs
intra~régionaux occasionnels.

Région Poitou-Charentes / Schéma régional de la mobilité durable 7 17
' Le projet



REGION POITOU-CHARENTES

Offre ferroviaire desservant la région en septembre 2010
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2.3.2 - Des réseaux urbains et interurbains départementaux qui renouvelient leurs
logiques de développement et d’image ...

L’offre des réseaux urbains conceme 42% de la population régionale dans les neuf
principales agglomérations picto-charentaises. Celle des réseaux interurbains couvre quant 3
elle 75% de cette population en incluant les communes d¢ja comprises dans les périmétres de
transport urbain (PTU) et désservies par des lignes départementales. L’ensemble du trafic des
réscaux urbaing représente plus de 37 millions de voyages annuels dont un peu moins de la
moitié pour Poitiers.

Concernant  les  réseaux  départementaux,
Vappréhension des caractéristiques  d’offre et
d’vsage est ur peu plus complexe que pour les
réseaux urbains :

ces réseaux remplissent réglementairement et

principalement une mission essentielle de transport
scolaire (en services spécifiques), qui mobilise la
plus grande partic de leurs moyens €t ressources en
transport, la nature de 'offre réguliére (qualifide
de commerciale) est souvent étroitement lide
cette fonction scolaire (la plupart du temps, la
clientéle des services réguliers est constituée de
scolaires),

des créations ou extemsions progressives de
Périmétres de  Tramsports  Urbains (PTU)
déstructurent 1’organisation de I'offre sur le reste
du département concerné, avec des incidences
financieres résultantes.

Pour autant, chaque Département s’est engagé
résolument dans des innovations et évolutions
structurelles fortes de son offre de transport en matidre -

{arifaire (structure, gamme, niveau de prix),
-d’offre avec le développement de transport & la demande ou 1’ouverture de services scolaires

i tous les publics,
de nivean de service avec des offres de plus en plus hicrarchisées (lignes express, lignes

périurbaines).
...et cherchent également 4 développer des synergies entre réseaux et entre modes

Les évolutions permises par la législation en matidre d’organisation des transports ouvrent de
nouveaux champs de coopération entre les autorités organisatrices comme c’est la cas en
Charente-Maritime dans le domaine des transports collectifs ou au sein des autorités urbaines
avec I’intégration de la mobilité cyclable.

Cette coopération peut toutefois se heurter 4 des logiques commerciales antagonistes lorsque
les opérateurs ou exploitants n’appartiennent pas aux mémes groupes ou ne partagent pas les
mémes intéréts, que ce soit dans le secteur du transport routier ou ferroviaire. D'une maniére
générale, la notion de service public est dépendante de la capacité financiére de I'AQ et de la
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logique commerciale de son prestataire qui n'a pas nécessairement intérét & développer la
coopération.

2.3.3 - Le vélo et les réseaux cyclables ont du mal & s’inscrire dans la réalité et les
pratiques

Globalement, toutes les collectivités territoriales de la région sont engagées dans la promotion
et le développement de I’offre cyclable et la mise en place de réseaux et/ou services pour
I'usage du vélo. Ceci se traduit essentiellement par deux types de mesures :

» la mise en oeuvre de voies cyclables programmées dans le cadre de schémas d'itinéraires, &
I’échelle soit des agglomérations soit des départements, méme si les vocations ne sont pas
forcément les mémes (vélo loisirs, vélo quotidien, usage mixte). Des programmes

représentant plusieurs centaines de kilométres cumulés sont ainsi engagés aujourd’hui sur le -

territoire  régionale mais leur mise en oeuvre effective semble lente et difficile pour des
raisons d’arbitrage dans les choix de partage de voirie, de disponibilité fonciére ou de priorité
financiére ou politique ; :

o des dispositifs d’aide financiéres & laftention des communes pour leurs projets de
réam¢nagement de voirie ou requalification d’espaces publics mais qui semblent parfois peu
utilisés.

En I'absence d’enquétes spécifiques, il est assez délicat de vouloir donner une estimation

d’usage ou de part modale du vélo dans les déplacements en Poitou-Charentes a ce jour, mais-

I’objectif partagé vise d’abord & créer une offre suffisamment attractive pour en générer un
usage au-dela du vélo loisirs, pour les déplacements du quotidien. Dans ce cadre, les solutions
du type vélos en location ou en libre-service engagées a la Rochelle ou Poitiers sont
certainement une piste de développement et de promotion de 1'usage du vélo. Enfin, il sera
également nécessaire de développer la signalisation et le jalonnement spécifique 4 ce mode de
déplacement (continuités d'itinéraires avec notamment le partage des voiries les plus adaptées)
ainsi que la question du stationnement.

2.3.4 - Le fret, un systéme a part ?

La problématique du fret renvoie a plusieurs notions complexes associant des logiques
d’infrastructures et d’équipements, des logiques de modes d’organisation de I"activité (de la
production a la distribution et au transport) et des logiques réglementaires régissant cette
méme activité.

Le premier constat établi en Poitou-Charentes comme ailleurs en France est celui d’un
monopole modal en faveur du transport routier et ceci quelle que soit la nature des
marchandises transportées et leur distance d’achemmement. Le second constat est cchui de
Pexistence d’un réseau ferroviaire globalement opérant du point de vue transport mais devenu
progressivement inopérant par la réduction des possibilités de gestion du transfert modal (sites
de traitement et de tri wagons) au plus prés des territoires, au profit de Ja concentration sur des
plateformes multimodales d’envergure nationale visant & la massification comme paramétre
d'une meilleure rentabilité.

Face a ce constat, et compte tenu des ambitions de transfert modal, des opérations ciblées
émergent : création d’opérateur fret de proximité avec le Port de La Rochelle, centre de
distribution urbaine (Elcidis a La Rochelle). Mais le vrai challenge semble étre celui de la
création d’un systéme de sites en réseau, relais a I’échelle régionale des grandes plateformes
multimodales; associé & des logiques de redistribution locale utilisant des modes de transport
roufiers terminaux aux caractéristiques nouvelles (gabarit des véhicules, modes de
carburation, ...} et mieux adaptés aux besoins (urbains ou interurbains).
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2.4.1 - Tarification, billettique et information : des passerelles entre réseaux et systémes
mais une globalisation qui reste & concrétiser

Chaque autorité organisatrice de transport peut, au titre de sa compétence, définir Ia
tarification qu’elle entend mettre en oeuvre sur son réseau. Répondant logiquement & des
priorités et enjeux d’ordre local (politique sociale, schéma économique et financier de la
contractualisation ou de Iexploitation), aujourd’hui aucune des tarifications des transports
collectifs urbains ou interurbains départementaux n’est équivalente & autre ni au niveau des
prix demandés a 1'usager, ni au niveau de la gamme tarifaire proposée (type de titre). Ce
systéme trouve logiquement sa limite dés lors que la mobilité des usagers dépasse le périmétre
d'une seule AOT pour utiliser une combinaison d'offres. ‘

St des passerelles existent pour favoriser 1'usage complémentaire réseaux urbains et TER 3
Poitiers, Chatellerault, la Rochelle et Rochefort, le dispositif qui semble le plus « intégré » est
ceful du «Pass 17 » (TER + bus et car + bus). It conviendrait de tirer les lecons de cette
expérience pour envisager sa duplication dans les autres départements de la région.

Pour I'information, si des passerelles commencent & étre établies entre les différentes systdmes
de fransport collectif, notamment & partir des supports numériques et via internet, celles-ci
restent souvent partielles, les liens entres réseaux peu évidents et la prise en compte des
mobilités alternatives non intégrées. Un systéme global & Féchelle régionale reste donc a
finaliser.

2.4.2 - Poles d’échanges, intermodalité et accessibilité : des évolutions significatives mais
une visibilité encore faible et limitée sur le terrain ‘

Pour I'intermodalité, hormis le cas de Poitiers qui dispose déja d’un pdle d’échanges
muitimodal, des réflexions ou projets sont engagés ou prévus sur 6 autres sites correspondant
aux principales gares de la région. La question qui reste posée est celle de la déclinaison
progressive de cefte stratégie d’amélioration des licux de I'intermodalité sur les points d’arréts
secondaires du réseau ferroviaire les plus pertinents ainsi que sur ceux qui permettent ou
permettraient des connexions améliorées entre les systémes de transports urbains et
interurbains. Cette question suppose par ailleurs d'élargir systématiquement Pintermodalité
aux modes alternatifs comme le vélo et la voiture pa’rtagée.

La question de I"accessibilité dans les services de transport est avjourd’hui prise en compte
dans le cadre de la mise en oeuvre de la loi du 11 février 2005 traduite par les Autorités
organisatrices dans leurs schémas d’accessibilité. L’élaboration de ces schémas, qui $’est
progressivement améliorée et enrichie des démarches de concertation avec les associations, a
permis d’évacuer un premier challenge délicat de mise en accessibilité totale des services de
transport en 2015 (objectif de la loi) et d’élargir les notions de publics et de modalités de prise
“en charge, au-deld du simple aménagement physique des espaces, cheminements ou matériels
de transport. C’est donc dans cette perspective que les 14 autorités organisatrices de {ransport
conduisent le développement de leurs projets de mise en accessibilité dans deux directions
complémentaires :

- la hiérarchisation des équipements et points d’arréts associée 4 la programmation des

aménagements concernés,
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- la mise en oeuvre de dispositifs d’accompagnement ou de substitution techniques et

humains.

2.43 - Les nouveaunx services de mobilité : un foisonnement d'expérimentations et
d'opérations qui nécessite davantage de cohérence

De nombreuses initiatives ont d’ores et déja ¢été engagées en Poitou-Charentes dans le
domaine des nouvelles formes ou offres de mobilité relevant de la mise en ceuvre de concepts
préexistants transposés a 1’échelle régionale ou a des échelles locales : covoiturage, vélos en
libre service, véhicules partagés ou matériel de transport collectif utilisant des carburants non
fossiles, pdles d’échanges multimodaux, tarification et information intégrées, opérateurs fret
de proximité, centre de fret urbain,
Paradoxalement, on constatera également que des formes plus traditionnelles et anciennes
telles que le transport a la demande n’ont pas connu de développements importants dans la
région jusqu’a une période récente.
Dans ce contexte, trois éléments peuvent &tre mis en évidence :
-l'intérét d'établir un bilan partagé pour passer du stade de ["expérimentation locale ponctuelle
4 la définition des solutions plus pérennes et duplicables a I'échelle régionale pour des besoins
similaires ; '
-la nécessité de conforter les évolutions structurelles en cours :

-~ évolution de l'usage de I'automobile en modes partagés (covoiturage et auto

partage),

- usage des transports collectifs avec davantage de fiabilité et d’intégration

(physique, tarifaire, informative),

-le retour du vélo comme mode de déplacement actif quotidien, essentiellement
- dans les agglomérations sur des distances pertinentes ou en rabattement sur des

pobles d'échanges,

-la mise en convergence des évolutions constatées de la mobilité, dans un schéma

d’ensemble, outil d’accompagnement d'un territoire durable complémentaire & une
réflexion spécifique sur la politique d’aménagement et de développement du
territoire.

2.5.1 - Mobilité et territoire durable en Poitou-Charentes : des mécanismes d’inversion
de tendance a généraliser et des spécificités a intégrer

Le développement du modéle territorial existant a été rendu possible notamment par 3
phénoménes coexistants :

- la généralisation de I’équipement aufomobile et de son usage individualisé,

- la faiblesse du cofit de I’énergie non renouvelable,

- le différentiel de colit entre foncier et mobilité au profit du premier terme.

Aujourd’hui, le rapport entre ces ¢léments est en train de changer et il est indispensable de
préparer le cadre régissant les relations entre ces différents termes par :

® |a priorité aux modes de déplacements collectifs ou partagés,
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¢ le développement de 1’usage des énergies renouvelables dans les transports ainsi que celui
des modes actifs (marche & pied, vélos),

¢ la maitrise du poids du foncier en y Intégrant un parameétre de pondération lié a la mobilité.
Cette nécessaire inversion de tendance pose toutefois la question de son intensité dans le
temps ct dans 1’espace ainsi que des conditions économiques de sa faisabilité :

¢ dans le temps, car s’il convient de mettre en place les outils de planification territoriale dés
aujourd’hui, les effets de celle-ci ne seront vraisemblablement visibles qu'a moyen ou long
terme. La question s¢ pose alors des réponses & engager rapidement avec des effets ou
résultats accessibles de maniére visible et rapide ;

e dans ’espace, car les termes des équations précédentes ne sc posent pas de la méme fagon
dans les différents territoires de la région : secteurs urbains et périurbains des agglomérations
du réseau de Poitou-Charentes, espaces ruraux, espaces littoraux, sachant que des spécificités
sont €galement a prendre en considération (par exemple, le territoire du Nord Deux Sévres ou
encore les iles charentaises).

2.5.2 - Préparer la mobilité et le territoire de demain : acteurs et outils du changement

Deux types de démarches relevant de la planification de Paménagement du territoire et de la
mobilité sont engagées aujourd’hui dans la région Poitou-Charentes

- des démarches d’ordre réglementaire et obligatoire, les SCOT, qui doivent couvrir le
territoire régional dans des ensemble cohérents de collectivités regroupées, et les PDU
d’agglomérations de plus de 100 000 habitants dans les limites de compétences de 1’ Autorité
organisatrice des transport dont ils dépendent, ,

-des démarches volontaires de type Plan ou Schéma de déplacements relevant de I'initiative

propres de collectivités locales (urbaines ou non), sans caractére obligatoire.

Plusieurs constats s’tmposent aujourdhui :
- des territoires de convergence en terme de périmétre entre les démarches SCOT et les

démarches PDU, mais aussi des territoires ol cette convergence n’est pas effective,
-des différences également entre ces différents périmétres et la réalité des bassins de vie et de

déplacements auxquels ils renvoient.

La plup'art des démarches SCOT ou PDU (4 I'exception du PDU de la CA de Niort) sont
toutes en cours & des stades plus ou moins avancés et la plus grande partie du territoire
régional ne fait I’objet aujourd’hui 4’ aucune démarche.

Au-deld du constat récurrent de I’absence de superposition entre périmétres de planification
territoriale et de gouvernance des transports, une premiére remarque consiste 4 observer que
la Région est concemée au titre de la mobilité dans toutes les démarches PDU et SCOT
existantes au titre de sa compétence ferroviaire régionale, mais des parts importantes du
territoire ne sont pas desservies directement par le réseau régional.

D’autre part, si les directives « Grenelle » prévalant aujourd’hui dans 1’élaboration des SCOT
conduisent 4 des orientations concernant la mobilité durable, avec notamment des objectifs de
maitrise de D’étalement urbain (densification) et des priorités de spatialisation du
développement urbain a proximité des infrastructures ou axes de transport, il manque le
« maillon » permettant d’assurer le lien entre "objectif urbain et territorial et la politique de
mobilité qui y correspondrait.
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Dans ce contexte, trois axes possibles de réflexion et de travail peuvent étre envisagés pour
assurer cette cohérence et traduire concréterment I'infléchissement des tendances passées :

-I’examen des possibilités offertes par la 1égisiation de créer des structures en charge de la

mobilité associant les différents acteurs du systéme (Syndicats Mixtes SRU),

- I’'examen des dispositifs d’intervention de la Région dans le cadre de P'application des

dispositions prévues tant par les PDU ou schémas de déplacements que par les SCOT,
-1a définition d’un projet territorial d’ambition régionale visant a rééquilibrer le territoire et

s’appuyant sur 'architecture du systéme de transport public global optimisé (ferroviaire et
routier, urbain et interurbain), et complété par le développement des systémes de mobilité
alternative (covoiturage, vélos et voitures en libre service ou partagées). |

Scen du Pays de
Waren nes Okran

Approuvé en 2003

Mettre an place une foncisra i
Développer un projet multimodal

= 1

de mobillé i d'urbainisme.

SCOTen cours d'élaboration

1scot de Poitiers-Chatellerault

Périmétre défini en 2008

Scot de 1aCA
Foyan Allantique

Approuve en 2007

~Assurer un developpement urbain dynam ique au service de l'equilibre social
—Sirusturer I lerritoire pour planifier le developpoment

—Préserver et valoriser te patrimoine environnemental

Scot du Pays d'Aunis

En cours d'élaboration

‘Scot de la CAde
Niort

Phase de consultation
réglementaire avant

validation fin 2012

' —Développement centré sur son territoire intercommunal.

~Le rencuvellement yrbain du centre de Niarl ef de certaines com munes
périurbaines internesest privilsgis,
-Développemant d'axes forts TG couplés par un maillage de dessertes inter—

carr SUes cos LS MBS,

Scot de I'lle de Re

En cours d’'élaboration @pprobation

prévue fin 2011 Jen révision du schéma

directeur approuvé en 2000

Scot du paysde val de

iSaintonge

En cours d'&laboration

Scot du Pays
FRocheforiais

Approuvs en 2007

—Conforter 'accessinilitd du Pays en le raccordant & des inframtructures de rang
natianal )

—Permettre Pouverrure du Fay is aux dyn
—Amgliorer fes déplacements routiars au sein du lerritoire.
~Dacergitre otfre of Muaage des emades doux » de déplacement

Scot du pays de Saintonge

Romane

En cours d'&laboration

Scot du syndicat mixte de

I'Angoumocis

En cours d’élaboration

Scof de 15 CA de La
Rocheile

Approuve en avril ZO11

—Préconisation d'sn «pringipe directeur qui est de ne plus développer
I'urban isation en extension sauf si une dessarte en transparts an’ comm un existe
ou pout Bl fadilsn ent créde.
sur 165 axes La

de voir dmery s p 1

sita Vingtsr de ceire entre Rochefort et La
Fochelle.

Scot du F%ysdu Haut val de

Sevres

Eaboration du PADD. provisoire

Scot de Plaine de Courance:

Haboration du diagnostic en cours

Saurce : PADD des S5CoT
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En ce qui concerne la mise en oeuvre du Schéma, des conditions essentielles 2 sa bonne
réalisation ont ét¢ identifiées par I'ensemble des partenaires .

e l'articulation du Schéma avec 'ensemble des démarches de planification menées
sur le territoire régional :

La mise en oeuvre du changement demande du temps. La définition d’un processus pérenne

de concertation et d’adhésion constitue un préalable nécessaire a la prise de conscience des

enjeux et des moyens d'action tant collectifs qu'individuels.
Il en va de méme pour la mise en place des outils qui vont infléchir 2 moyen et long
terme la nature de la relation enfre ’aménagement du territoire et sa mobilité. Ceux-ci
sont & installer dés & présent avec une traduction concréte dans les démarches de
planification telles les SCoT, les PDU ou leurs équivalents, pour intervenir en amont et
rendre cohérents le développement de I'urbanisation,en particulier, le choix de Ia
localisation des activités et de 1’habitat, avec le projet de mobilité durable.

e la gouvernance et le role possible de la Région

L’ une des conclusions du diagnostic porte sur la question de la gouvernance. Cette gquestion a
&t¢ abordée de maniére quasi systématique dans tous les ateliers, notamment pour la
coordination des offies, mais aussi pour la tarification, la billettique, ainsi que pour la
question des ressources financiéres. '

Il n’y a évidemment pas de réponse simple a cette question cenfrale. Des dispositifs
nstitutionnels et politiques sont en place que le Schéma ne peut prétendre modifier. Le
Comité Régional des Partenaires du Transport Public a cependant un r6le a jouer.

L’émergence de nouvelles structures de niveau départemental de type Syndicats Mixtes
associant Départements et Agglomérations Autorités Organisatrices de Transport pose la
guestion de la dimension régionale des problématiques de mobilité et et de la coordination
avec le mode ferroviaire.,Un travail est & mener entre les differentes collectivités concernées
pour définir d'une part le fonctionnement de la Région avec ces structures en fonction des
missions qu'elles souhaitent assurer , d'autre part les actions qui nécessitent d'éire conduites an
niveau régional et les moyens correspondants les plus adaptés .

e lincitation an changement des comportements et des pratiques
Cette dimension a été jugdée nécessaire a la réussite d’une politique de mobilité et de
développement durable. Cette question a de nombreuses fois été identifiée comme essentielle

pour la mise en oeuvre de nombreuses fiches-actions.

1l a été reconnu que les améliorations d’offres de transport ou de mobilité globale proposées
par les acteurs publiques ont besoin d'étre accompagnées d'une démarche d'incitation au
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changement pour assurer la réussite d’une mobilité durable; le partage des enjeux et des
objectifs de la démarche par les habitants et usagers eux-mémes et leur participation au
processus de construction est necessaire au-deld des acteurs qui sont, par leurs métiers,
compétences ou centres d’intérét, déja mobilisés.

Cette perspective conduit donc a envisager une mise en oeuvre « pro-active » avec I’ ensemble
de la population régionale s’appuyant sur :

- une pédagogie permanente d'information et de communication auprés de la populatmn et de
’ensemble des acteurs pour faire connaitre ce qui existe et favoriser ’innovation,

- la diffusion du changement par 1’expérimentation et I’accompagnement,

- l'utilisation des possibilités offertes par les nouveaux outils de communication, mais aussi le
renforcement de la présence humaine sur le terrain,

e le fer et la route complémentaires au service d’wune mobilité alternative et
plurimodale

Le diagnostic, renforcé par les contributions de la concertation, a mis en évidence les limites
techniques ou organisationnelies du ferroviaire pour répondre i certains types de
déplacements ou A certaines liaisons et la nécessaire complémentarité de la route comme
support d'une nouvelle mobilité.

~ L’enjeu est celni de I'optimisation des usages du systdme ferroviaire comme du systéme
routier au profit des modes collectifs ct alternatifs et de leur complémentarité. II s'agit done de
repenser globalement 'usage de la route & I’aune du développement durable comme cela est
déja fait dans certaines agglomérations pour la voirie urbaine avec des voies dédides aux
transports collectifs, en appliquant ce concept aux voiries péri-urbaines voire interurbaines.
L'objectif est de rendre prioritaire le mode collectif sur l'individuel,

Par ailleurs, les acteurs ont reconnu que les marges de manoeuvre pour agir sur le transport de
fret sont réduites. Ces difficultés concernant le transfert modal du fret routier vers d’autres
modes de transport, et du ferroviaire en particulier, ne doivent pas obérer le constat de son
role important dans la génération de nuisances enviromnementales, ni celui de son réle
fondamental dans I’activité économique et sociale des territoires.

Si les conditions d’organisation et de contrdle de ce type de transport échappent en trés grande
partie aux collectivités publiques, ceci renforce la nécessité de se rapprocher des acteurs de ce
systéme, d’une part pour mieux en connaftre les modalités de fonctionnement, et d’autre part
pour contribuer 4 les faire évoluer par I'information et ’incitation récurrentes.’

Enfin, pour ce qui concerne le ferroviaire, plusieurs facteurs de perturbation sont & prendre en
compte :

- travaux de modernisation oun de remise & niveau du réseau classique, déja engagés,

- construction puis mise en service de la Ligne 4 Grande Vitesse Sud Europe Atlantique

prévue en 2017,
- organisation du cadencement des trains dont I'objectif est d'en faciliter I'usage & terme, mais

qui implique une refonte compléte de I'organisation au préalable.

Il s'agit donc jusqu'en 2018, pour le ferroviaire, d'ajuster au mieux annuellement les offres et
services aux voyageurs et de les developper dans un cadre trés contraint.
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Par ailleurs, ces périodes doivent étre mises a profit pour prendre en compte les conséquences
du renouvellement des contrats des AOT qui ne coincident pas forcément et qui se traduisent.
souvent par des €volutions des services a mieux prendre en compte par l'ensemble du
systéme. Ceci est particulierement le cas pour les Départements, dans une moindre mesure
pour les AOTU, en régies a 'exception de la CA de Niort ;

- 2016 : renouvellement convention SNCF / TER,

- 2012 : renouvellement conventions Charente et Deux-Sévres (cars

interurbains)

- nouvelles conventions au cours des derniéres années pour la Charente et la

Charente Maritime.

Suivi de 12 mise en oeuvre

La réussite du schéma suppose l'implication de tous les acteurs institutionnels sur des
objectifs partagés.

C'est pourquoi, pour valider le travail réalisé, le projet de Schéma sera transmis & I'ensemble
des acteurs ayant contribué a son élaboration et en particulier aux collectivités et Autorités
Organisatrices des Transports, maftres d'ouvrage potentiels (avec la Région) des diverses
actions identifiées.

En ce qui concerne le suivi de la mise en oeuvre du schéma et de son évolution, les outils et le
dispositif suivants sont proposés :

- protocoles ou conventions i conclure soit par périmétre bassins de vie et/ou de
déplacement soit sur une thématique donnée (linformation, la billettique, ...), déterminant
pour les actions retenues, les moyens d'action et financiers, les échéances,

- constitution d'un Comité Régional de la mobilité durable associant au Comité Régional
des Partenaires du transport Public l'ensemble des acteurs qui se sont impliqués dans
I'¢élaboration du projet de schéma, cet organe de consultation sera chargé d'en suivre chaque
année la mise en oeuvre,

- mise en place d'un Comité des financeurs du Schéma constitué de représentants de
'ensemble des AOT, chargé des décisions concrétes : validation des priorités, des dispositifs
conventionnels et financiers.

Un ensemble de 29 fiches-actions travaillées par thémes en ateliers a été réintégré selon les
axes pour aboutir au plan d'action organisé de la maniére suivante.
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Axe 1 - Réduire la dépendance énergétique et Intter contre le réchauffement
climatique

10 fiches-actions sont retenues pour agir sur les deux sources majeures de I'émission de
polluants (gaz a effet de serre mais également micro-particules, ...) : la mobilité péri-urbaine
quotidienne et le transport de marchandises.

LLI - Poursuivre les efforts pour améliorer la complémentarité et la
continuité des services de transports collectifs

Fiche 1 — Favoriser la continuité de I'offre de mobilité par Ia coordination des
services (correspondances, inforration, tarification, billetique)

Fiche 2 - Expérimenter et organiser avec les Autorités Organisatrices de
Transport  concernées  (Région, Départements, Agglomérations) la
complémentarité de 'offre multimodale en tenitoire pétiurbain

f.8- ‘ﬁiggf DOLEr offrir des 1.1.2 - Remdre plus attractif les modes collectifs et alternatifs en améliorant
ziternatives 3 iz michilite la gualité de lears points d'accés et d'échanges sur Ie territoire )

‘ ve a . Fiche 3 — Soutenir les projets de pbles d'échanges multimodanx de voyageurs
automaoblie individuelte Fiche 4 — Adapter le réseau des gares au regard des dynamiques locales de
périurbaine au atiotidien développement et des capecités dil systéme ferroviaire -

1.1.3 - Inciter et accompagner davantage le développement des pratiqun

alternatives de mobilité '

Fiche 5 — Poursuivre la promotion du co-voiturage et accompagner la
i, création d'aires de stationnement dédises

Fiche 6 — Faciliter I'isage ¢t e stationnement des vélos aux points d'échanges

multimodaux et principaux établissements accueillant da public

Fiche 7 — Accompagner l'aménagement et le jalonnement ditinéraires

périurbains pour les wodes doux (rabatfement sur gares et péles transport,

entrées d'agglomérations, établissements scolaires)

Fiche 8§ — Aider 4 la mise en place d'un réseau d'acteurs et d'échanges
scteurs gu tran sp ort de d'_infonnatioﬁs sur le rranspc?rt de Parghandises en P_oitou—Cha.rentes )

. . . Fiche 9 — Soutenir les projets d'éguipements multimodaux fret favorisant le
marchandises pour établir les report modal
hases d'un Eﬁ?@f@t de ' Fiche 10— Soutenir la création de systmes de distribution terminaux de
i marchandises en milieu urbain

t.2 - Travailler avec les

transport de fref durable

Axe 2 - Rendre possibles et plus simples le droeit et I'exercice de la mobilité pour
tous ’

L'acces a la mobilité et les conditions d'exercice de la mobilité constituent des facteurs de
différenciation sociale ef territoriale importants. Le Schéma s'est fixé pour objectif de téduire les
inégalités existantes dans une logique de valorisation de l'ensemble de la population et du
territoire régional.

Pour atteindre cet objectif, un total de 8 fiches-actions est retenu avec 3 entrées : l'acces a
l'information, des réponses articulant les compétences de tous pour les territoires peu denses,
et des actions pour faciliter les déplacements des jeunes.

2.1~ Facititer Finformation et
Vaccés aux services de
mobilité

Fiche 11 — Réaliser le Systeme d'Informatfon Multimodai Régional
Fiche 12 — Coordonner & I'échelle régionale la mise en accessibilité de la
chaine des transports
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Fiche 13 — Assurer la connexion des poles de T'espace rural aw systéme de
transport collectif régional

Fiche 14 — Développer un réseau de Points Mobilité Services (PMS) dans les
tertitoires 4 T'éeart des grands axes de transport régionaux

Fiche 15 — Etudier ot expérimenter des sohutions de mobilité partagée cn zone
rurale

Fiche 16 — Compléter 'offre de transport inferdépartementale par la mise cn
axes oeuvre de transport 2 la demande (TAD) pour certains déplacements

2.2 - Répondre aux bescins
spécifiques des territoires
ruraux a I'écart des grands

2.3 - Proposer des solutions &

certains hesoins de Fiche 17 — Mettre.en place un tarif préférentiel et harmonisé pour les jeunes et

les publics fragilisés (personnes en insertion ou en recherche d'emploi}

déplacements des jeunes et P’ Fiche 18 - Faciliter et sécuriser les déplacements hebdomadaires
personnes en insertion et interdépartementaux des jeunes A destination de Jeur lieu de formation
formation

Axe 3 - Asswurer les conditions d'un développement économique et territorial
raisonné et équilibré

Un ensemble de 11 fiches-actions a été élaboré en 2 directions :
- faire du réseau ferroviaire existant le coeur du dispositif auquel viennent s'articuler les offres

routiéres
- promouvoir largement les moyens et conditions de la mobilité durable auprés de tous.

Fiche 19 — Renforcer les lizisons du triangle armature régional (Poitiers —
Niort - la Rochelle / La Rochelle — Saintes — Angouléme / Angouléme -
Poitiers

Fiche 20— Faire évoluer les liaisons Poitiers — Futuroscope — Chétellerault et

transport collectif adaptécs La Rochelle — Rochefort dans une logique de desserte urbaine et périutbaine
Fiche 21 — Renforcer les accés aux poles du littoral et leurs relations par le

aux enjeux de deve%a;’:pement résean ferroviaire national et européen (Nantes — La Rochelle ~ Bordeaux,
des territoires de la région Paris — Royan, Paris — La Rochelle)
Fiche 22 — Améliorer la liaison routiére Poitjers — Nantes
Fiche 23 — Travailler avec les Réglons voisines, I'Etaf et les parfenaires du
ferroviaire 4 Yamélioration des dessertes interrégionales (Bordeaux, Limoges,
Nantes, Angers, Tours)

3.1 - Offrir des réponses en

Fiche 24 — Défnir avec les structures en charge des Schémas de Cohérence
, Territorizle (SCoT) des projets de territoire et de mobilité cohérents
3 2 -« Promouvair aup%‘és des Fiche 25 — Améliorer la desserte multimodale des sites et pdles d'activités

__— - économiques et fouristiques pour leurs salariés et visiteurs
Eerraéeﬂms,- des antreprzses et Fiche 26 — Accompagner les associations, entreprises et administrations dans
des habitants, les movens et

P fu mise en ceuvie de plans de déplacements
e oy TFiche 27 — Favoriser l'émergence d'une filiere technologique "véhicuie
conditions d'une mobijité propeé" g 8
piUS durahbie Fiche 28 — Soutenir et encadrer les conditions de ia diffusion des véhicules
’ électrigues auprés des administrations, des entreprises et des associations
Fiche 2% — Développer l'isage des nouveaux outils de communication
numérique comme alternative 4 la mobilité physique
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Les fiches-actions

Les fiches-actions détaillées ci-aprés sont classées de 1 a 29 selon leur ordre d'apparition dans
les 3 axes.
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FICHE ACTION 1
Favoriser Ia continuité de Poffre de mobilité par la coordination des
services (correspondances, information, tarification, billettique)

Constat et objectifs

L'attractivitée du systéme de transport collectif passe par la continuité de P'offre dés lors quun
changement est nécessaire, ce qui est le cas pour la grande majorité des déplacements.

Cette continnité est 3 établir a plusieurs niveaux :

- correspondances horaires (train/bus ou train/car), tenant compte des modifications et évolutions
d'offre y compris en période temporaire (ex. : offre de substitution ferroviaire en période de travaux)

- tarification : un méme titre pour I'ensemble du trajet /
- information préalable (connaissance des différents éléments de trajets).

En dehors de certains pbdles d'échanges majeurs de la région, cette continuité reste largement &
construire sur le territoire régional. L'ensemble des autorités organisatrices de transport doit définir vn
cadre de référence partagé et fixer des objectifs pour y parvenir progressivement. Ce référentiel doit
répondre a la gestion des correspondances entre deux modes. La gestion des retards doit étre facilitée
notamment entre le réseau ferroviaire et les réseaux interurbains.

Modalités

1 — élaborer une charte relative 4 la continuité des services de mobilité :
- gestion des correspondances, 4
- réponses de principe aux situations de perturbations,

- modalités d'information des usagers sur les conditions de déplacement, accés a des
services ou personnes ressources dans les gares et aux arréts principaux, ...

2 — établir un référentiel et définir, avec le Comité Régional des Partenaires du Transport, des outils et
méthodes : création des instances décisionnelles, techniques

3 — élaborer un projet partagé d'intégration tarifaire : objectifs visés, définition des moyens techniques
et financiers 4 mettre en oeuvre pour y parvenir

Pilotage, partenariat
Collectivités Autoriiés Organisatrices de Transport

Transporteurs
Associations d'usagers et représentants des milieux socio-économiques

Financement

Collectivités

Région Poitou-Charentes / Schéma régional de la mobilité durable 32
Le projet



FICHE ACTION 2

Experlmenter et organiser avec les Autﬁrltes Organlsatrlces de Transport
concernées (Région, Départements et Agglomeratwns) Ia complementarlte
de 'offre multimodale en territoire périurbain

Constat et objectifs

Proposer une offre alternative crédible a l'usage de I'automobile dans les espaces périurbains, en
Poitou-Charentes comme ailleurs, constitue l'un des défis majeurs & relever par les "Autorités
Orgamisatrices dans les prochaines années.

Les différentes composantes structurant l'offre actuelle (lignes ferroviaires ou routidres régionales,
lignes routiéres départementales) restent encore trop étanches les unes par rapport aux autres et dans
leurs relations avec les transports urbains des agglomérations.

L'objectif recherché est de répondre aux besoins des territoires périurbains situés a la croisée des
divers périmétres de transports tels que définis par la loi, en articulant les compétences de chaque AOT
: région, Départements et AOT urbaines. Ceci peut étre abordé dans un premier temps 2 titre
expérimental. Les espaces périurbains des quatre principales agglomérations sont concernés : Poitiers,
La Rochelle, Niort, Angouléme.

Cette démarche doit également s'attacher a intégrer au mieux les différentes offres de mobilité
alternative : covoiturage, développement de i'usage du vélo comme moyen de rabattement sur des
points d'entrée sur les réseaux de transport collectif.

Modalités
1 - articuler au mieux les dessertes existantes en transport collectif : cars départementaux, TER et

lignes urbaines dans les cspaces péri-wrbains dans le cadre des instamces existantes (syndicats
departementaux CRPTP)

- identifier dans ces territoires péri-urbains, des lieux d'échanges & ameénager ou & conforter pour les
modes doux et les voitures en mode partagd

3 - définir des territoires susceptibles d'accueillir une expérimentation. Les territoires suivants somt
pressentis : Niort — Saint-Maixent-1'Ecole, La Rochelle — Surgéres, Saintes — Royan, Pomers -
Chatellerault, Angouléme — Cognac, Angouléme — Chasseneuil, Angouléme - Chalais

4 - tirer les enseignements de l'expérimentation pour définir les outils et moyens a mettre en oeuvre
pour assurer la complémentarité des offres de transports sur Pensemble du territoire régional 4 terme

Pilotage, partenariat

Antorités Organisatrices de Transport , Intercommunalités
Associations d'usagers, Syndicats Mixtes Transports

Financement

Collectivités territoriales concernées
Des aides de 1'Etat pourront étre sollicitées.
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FICHE ACTION 3

Soutemr les pm]ets de poles d'echanges muItlmodaux de voyageurs

Constat et objectifs

La mobilité durable & I'échelle régionale repose sur plusieurs facteurs : 'amélioration des dessertes en
transport collectif, le développement des modes alternatifs mais également l'accés aux réseaux et aux
différentes oftres de mobilité.

Ce dernier aspect est un élément fondamental du dispositif de l'offre de mobilité. L'objectif consiste 4
développer des points d'échanges multimodaux, portes d'entrées sur les résecaux ¢lairement
identifiables. Des poles d'échanges existent (Poifiers) ou sont en projet (Angouléme, Niort, La
Rochelle, Royan, Rochefort, Saintes} ; ils concernent principalement les agglomeérations les plus
impottantes. D'autres sites pertinents doivent &tre identifiés pour assurer un maillage cohérent de
'espace régional et offir au plus grand nombre des alternatives 3 la voiture individuelle.

Une étide réalisée par I'Etat et la Région a permis d'identifier les conditions d'aménagement de pbles
d'échange secondaires permettant de mailler le territoire. Sur ces bases, le chantier doit &tre maintenant
poursuivi avec l'identification des pdles les plus pertinents a améanger ou améliorer, les modalités et
échéances de leur mise en oeuvre en lien avec les projets locaux.

Modalités

1 — définir un plan/programme de réalisation des aménagements des pbles d'échanges reglonaux sur la
base des études préliminaires déja réaiisées :

2 — mettre en place un outil partagé Etat/Région permettant d'aider les porteurs de projets a la
définition des p(“)les : périmétre de projet, fonctionnalifés et services transports, fonctionnalités et
services urbains, .

3 — établir un modéle type de contrat de pdle 4 soumettre aux collectivités locales concernées ou qui en
feront la demande pour définir fa mise en oeuvre et le financement

4 - définir des clés de répartition des engagements financiers nécessaires a la mise en oeuvre de ces
projets tant en investissement qu'en fonetionnement {assiette, répartition, plafonnement)

Pilotage, partenariat
Etat, Région, Départements et Collectivités interéssées.
Transporteurs et gestionnaires de réseaux.

Financement

~ Budgets des collectivités concernées
Aides de I'Etat
Opérateurs ferroviairés et gestionnaires de réseaux
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FICHE ACTION 4 |
Ad’api:er le réseau des gares au regard des dynamiques locales de
développement et des capacités du systéme ferroviaire

Constat et objectifs .

Des créations ou réouvertures de gares ferroviaires sont sollicitées localement, notamment dans les
aires péri-urbaines. D'autres relévent de la réouverture de lignes.

1l est nécessaire de définir les éléments permettant d'apprécier la pertinence de ces demandes et leur
faisabilité¢ au regard de la situation actuelle et du potentiel futur lié 3 I'évolution de leur environnement
(urbanisation, aire d'attraction potentielle, ..), de leur insertion dans la chaine nrdtimodale, dans
I'espace urbain (domanialité du foncier, gestion future) et des conséquences de ces nouvelles dessertes
sur le systéme ferroviaire (infrastructures et équipements, organisation des dessertes préexistantes).
Cette disposition s'inscrit dans les directives de la loi Grenelle Il renforgant le principe d'une
organisation urbaine moins consommatrice d'espaces et prepant micux en compte les oppertunités
offertes par les réseaux structurants de transport collectif. Dans ceé cadre, le transport ferroviaire et les
gares ont un réle majeur & jover dans Faménagement des territoires et I'évolution de la miobilité,

Modalités

1 — définir pour les gares existantes, un niveau d'aménagement souhaitable par catégorie de gare pour
ameéliorer et rendre plus attractif le service de transport,

2 — définir les conditions a prendre en compte pour statuer sur l'intérét de créer une nouvelle gare
critéres urbains, critéres multimodartix, indicateurs socio-économiques, ..)

3 — définir des conventions de partenariat associant les acteurs des territoires concernés, les AOT et les
acteurs ferroviaires et portant sur les aspects suivants

- évolution urbaine prévue (SCoT, PLU, ...) : affirmation du réle structurant des transports

- aménagements connexes (parkings, accés, services, ...)

- desserte mtermodale

- modéle économique, financement.

4 — 1dentifier les contextes techniques de réalisation de nouveaux aménagements sur le domaine
ferroviaire (infrastructures et services) ainsi que les disponibilités ou dispositions fonciéres existantes
sur le domaine ferroviaire et dans sa proximité

Piletage, partenariat

Région et Départements
Pays, Communes et EPCI
Opérateurs ferroviaires

Financement

Région, Départements, EPCI
Contrats territoriaux de développement ou de maobilité,
Aides de I'Etat
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FICHE ACTION 5
Poursuivre la promotion du coveiturage et accompagner la création d'aires
de stationnement dédiées

Constat et objectifs

Le covoiturage est I'une des alternatives & l'usage individuel de la voiture. Sa pratique est en
développement en Potou-Charentes, soit par des mmtiatives privées, soit grice 3 des modes de gestion
collectives organisées dont la plateforme régionale de covoiturage.

Le développement du covoiturage est & conforter pour en assurer la pérennisation et une efficacité
optimale. Des dispositions sont donc & prendre afin de soutenir cette pratique :

- développer des services et équipements complémentaires dont un réseau d'aires de stationnement
clairement identifiées et sécurisées.

- poursuivre l'information ef la communication, notamment au sein des entreprises.

Par ailleurs, de nouvelles formes de mobilité partagée méritent d'étre examinées voire expérimentées
telles que le covoiturage dynamique en complément des offres existantes.

Modalités

1 - renouveller et faire évoluer la plateforme régionale de covoiturage

2 - établir un systéme de référencement d'aires de covoiturage a I'échelle régionale (aires spontanées
existantes, aires créées ou prévues par différents maitres d'ouvrage) : mise en place d'un schéma
directeur et d'un cahier de préconisations (définition des équipements, situation, .signalétique, ..)
préalables 4 une éventuelle labellisation

3 - aider 4 la réalisation d'aires de covoiturage sur l'ensemble du territoire régional

4 - mettre en place un jalonmement et une signalisation routiére adaptés et unifiés

5 - expérimenter le covoiturage dynamique en complément des offres de transport collectif

6 — animation et information locale, sensibiliser les entreprises via les PDE

Pilotage, partenariat

Pour 1a plateforme d'informations : Région, Départements, Agglomérations et EPCI, Etat
Pour les aires de covoiturage : portage local avec accompagnement des Départements et de la Région a

définir
ADEME

Financemeni

Collectivités concernées
accompagnement régional et départemental & définir

ADEME
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FICHE ACTION 6

Faciliter I'usage et le stationnement des vélos aux pmnts d'echanges
mulimodaux et principaux etabllssements accueillant du public

Constat et objectifs

I'insuffisance de lieux de stationnement sécurisés est un des freins connus au développement de
T'usage du vélo. La mise en oeuvre de systémes de vélos en libre-service est 'une des réponses
possible en milieu urbain mais elle doit étre complétée par des offres de stationnement pour les vélos
individuels, en particuliers aux points d'entrée sur les réseaux de transport (gares, pdles d'échanges,
parcs relais, aires de covoiturage, tétes de lignes transports urbains), pour assurer 1'intermodalité, ainsi
qu'a proximité des principaux pdles générateurs de déplacement. L'objectif est de développer des
solutions techniques adaptées : avec ou sans gardiennage selon les temps de stationnements (longue
durée / courte durée), pour les vélos en location ou individuels,

Cette sécurisation du stationnement est d'autant plus importante davec l'arrivée des vélos 3 assistance
clectriques, pertinents dans certaines configurations géographiques (Poitiers, Angouléme par exemple)
ou pour certains publics, mais dont le coiit est supérieur au vélo classique.

Enfin, l'ensemble doit s'accompagner de services complémentaires (boutiques d'entretien vélos,
VAE, ...) _

Une attention particuliere devra étre portée aux aspects juridiques et contractuels permettant la mise en
oeuvre et la gestion des dispositifs envisagés, notamment dans une vision intermodale (vélo + TER,
vélo + transports urbains ou départementaux).

Modalités

1 - aider 4 'aménagement et & I'équipement d'aires de stationnement sécurisées évolutives

2 - mise en place de systémes de location de vélos soit en libre-service, soit en location longue durée

3 - aider & linstallation de boutiques services vélos (entretien, réparation, informations, prises
d’alimentation électriques ...}

4 - promouvoir le vélo 4 assistance élecirique (VAE) : location, achat, prét temporaire,

5 - définir et mettre en oeuvre un plan de communication/information pour favoriser l'usage des
“aménagements réalisés.

6 — développer des tarifications intégrées transports collectifs + vélos en location ou libre~service

Pilotage, partenariat

Collectivités concernées
AQT, CAUE, Etat, grands établissements publics ou entreprises

Financement

A définir entre Maitres d'ouvrages et partenaires.
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FICHE ACTION 7

Accompagner 'aménagement et le jalonnement d'itinéraires périurbains
pour les modes doux (rabattement sur gares et pdles transport, entrées
d'agglomération, établissements scolaires).

Constat et objectifs

Le recours aux modes doux, et en particulier au vélo, est en croissance en milieu urbain. Plusieurs
facteurs y contribuent : l'aménagement des centres d'agglomération, le renchérissement dii cofit de
I'énergie fossile, le développement de Vélos a Assistance Electriques, ... Toutefois, le développement
des modes actifs se heurte encore, dans les espaces périurbains, au franchissement des voies rapides
ou au défaut d'identification des itinéraires les plus adaptés aux circulations douces. L'objectif est
d'accompagner le développement des modes actifs par la mise en place d'itinéraires les plus courts et
les plus sirs, fléchés, clairement identifiables. Ces itinéraires deivent s'inscrire dans une approche
multimoedale des déplacements en tenant compte de ['accessibilité des lieux d'entrée sur les transports
collectifs (gares, poles d'échanges).

Modalités

1 - réalisation d'études ou de schémas "modes doux / modes actifs" de niveau de préférence
intercommmmal permettant :

- d'identifier les itinéraires potentiellement utilisables sur le territoire concerné et leur connexion aux
autres périmetres pour des continuités et un maillage a terme,

- les adaptations nécessaires a leur usage (sécurisation) et leur chiffrage pour permettre la
programmation dans le temps des travaux a réaliser : adaptation (sas, ouvrages de franchissement),
signalisation, jalonnement). : '
2 - mise en place des itinéraires directement utilisables sans travaux : jalonnement (dont I'indication
des espaces de stationnement}, communication.

3 - mutualisation des expériences des partenaires concernés par la mise en place de groupes de travait
par exemple avec l'objectif de diffuser les expériences au plus prés des territoires, développer un outil
cartographique des réalisations

4 — organisation et diffusion, & chaque échelle, de I'information favorisant le recours aux modes doux

Pilotage, partenariat

- Aménagements : les gestionnaires des réseaux de voirie : essentiellement villes/ on EPCI,
Départements (voies comununales ou intercommunales, routes départementales), le cas échéant Etat
(routes nationales), les associations d'usagers.

- Jalonnement : les antorités investies du pouvoir de police (agglomeération ou hors agglomération), les
associations d'usagers.

Financement

A définir sur la base d'un schéma aprés établissement d'un état des lieux.
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FICHE ACTION 8

Alder 4 Ia mise en place d'un reseau d'acteurs et d'echanges d'mformatlons
sur le transport de marchandises ¢n Poitou-Charentes ' -

Constat et objectifs

Le transport de marchandises est souvent per¢u comme source de nuisances (pollution, insécurité
routiére, ...) et de contraintes (entretien du domaine public accru, congestion, . ) ceci est renforéé par
I'importance du trafic de transit traversant la Région.

Le trafic d'intérét local et régional est tout aussi présent sur les routes.

Pour autant, le transport de marchandises est un rouage essentiel de [Factivité économique
(développement des entreprises, emplois générés) et doit donc étre intégré de maniére positive dans le
champ de 1a mobilité durable.

Compte tenu de l'absence de structure de gouvernance territoriale correspondant a ce champ de la
mobilité, la premiére étape indispensable pour le faire évoluer repose sur :

- la connaissance des acteurs, des réseaux et de I'échanges d'informations,

- I'établissement d'un état des lieux et fa définition d'objectifs partagés et crédibles s'appuyant sur des
engagements précis des acteurs-partenaires.

L'objectif est de faciliter la mise en réseau des acteurs la circulation et le partage de l'information pour
faire évoluer les pratiques vers des modes et organisations durables.

Modalités

1 — création d'une structure d'animation, de concertation et d'échanges d'inforinations réunissant les
acteurs du transport de marchandlses et région : celle-ci peut étre 1'Observatoire Régional des
Transports (ORT?,

2 — élaboration d'une Charte des bonnes pratiques logistiques et autres en région Poitou-Charentes a
partir de 1a Charte "CO?2 : les transporteurs s'engagent”

Pilotage, partenariat

Etat, Région, Départerents, Agglomérations

CCI, opérateurs et transporteurs de marchandises (entreprises, fédérations, associations), orgamsatlons
professionnelles et syndicales

Gestionnaires de réseaux et d'équipements (routes, voies ferrées, ports)
Conseils de développement '

Financement

Collectivités, CCI, acteurs de la filiére transport de marchandises,
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FICHE ACTION 9 |
Soutenir les projets d'équipements multimodaux fret favorisant le report
modal

Constat et objectifs

Le transfert modal des marchandises de la route vers le rail est 'un des enjeux majeurs permettant de
lutter contre la pollution et la congestion routiére. Deux niveaux de flux sont concernés : les grands
flux de transit curopéens qui affectent particuliérement la région Poitou-Charentes située sur un axe
important de transit Sud / Nord et Est. Une premiére réponse a ce besoin repose sur la mise en place
d'une autoroute ferroviaire dont le projet est porté par 1'Etat et soutenu par les Régions concernées.

Il convient par ailleurs de traiter le transit régional par la mise en place ou la valorisation de sites
intermodaux permettent de l'assurer dans des conditions optimales en lien avec le mode maritime.

Poitou-Charentes dispose d'équipements existants : les ports charentais dont le grénd port maritime de
La Rochelle, le site de transport comibiné de Cognac ; le projet Niort Terminal a par ailleurs &€ retenu
au Confrat de Projets Etat-Région.

L'objectif est d'identifier les potentiels et besoins de ces grands équipements pour permettre leur usage
optimal, leur complémentarité et/ou mise en réseau. Un second objectif consiste par ailleurs 2
identifier les besoins des chargewrs et les réponses possibles : mise 3 niveau, réactivation des
installations terminales embranchées, ...

Modalités

1 —réaliser en partenariat avec ['Etat et les collectivités intéressées une étude permettant de dresser un
état des licux des besoins et des sites potentiels accueillant ou susceptibles d'accueillir des
équipements ou sites fret multimodaux (installations terminales embranchées, opérateurs ferroviaires
de proximité, chantiers intermodaux,....) '

2 — établir un modéle type de fiche projet/contrat d'équipements multimodaux fret 4 soumettre aux
collectivités locales ou chargeurs concernés qui en feront la demande

Pilotage, partenariat

Etat, Région, Départements, Agglomérations

cc

Opérateurs et transporteurs de marchandises (entreprises, fédérations, associations).
Gestionnaires de réseaux et d'équipements (routes, voies ferrées, maritime)

Financement

Collectivités, Btat, CCI
Acteurs de la filiére transport de marchandises, Opérateurs fret de proximité.
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FICHE ACTION 10
|Soutenir la Ci_‘-é_atiﬁn de systémes de diStrib_ilﬁ_bH téi%mitiaux de
‘marchandises en milien urbain L -

Constat et objectifs

La question de l'organisation de la chaine du transport de marchandises est une des problématiques
centrale de la mobilité durable : report modal pour les longues distances, énergies alternatives et
nouvelles organisations pour les parcours terminaux. Cette question est particuliérement prégnante
pour la distribution des marchandises dans les espaces wrbains et périurbains des principales
agglomérations . Quelques agglomérations francaises dont celle de La Rochelle ont expérimenté des
systtmes ofganisés de, distribution des marchandises en ville accompagnés de dispositions
réglementaires encadrant Ies modalités de circulations et Hivraisons..

Cette rationalisation de la distribution de marchandises en ville permet a la fois de répondre a des
enjeux de congestion du trafic automobile notamment dans les zones les plus centrales et de pollution
et nuisances générées soit par le type de véhicules utilisés ou par leur nombre. ‘

En tirant les enseignement de ces expériences, il convient d'inciter a étendre ce type d'organisation qui
permet de réduire la congestion urbaine et de limiter les nuisances en examinant les possibilités sur
chaque territoire concerné.

Maeadalités

1 - créer des instances de concertation locales pour faire évoluer les pratiques de distribution
terminales

2 - recenser les sifes pertinents susceptibles d'accueillir des plateformes de logistique urbaine dans les
principales agglomérations de la région, de préférence 4 proximité des réseaux ferroviaires (gares ,
embranchements) et examiner la nécessité de leur préservation lors des réflexions pour 'évolution de
l'urbanisme (SCOT....)

3 - ¢établir un bilan des expériences des Centres de Distributions Urbains dont celle de La Rochelle
(Elcidis) ; évaluer les transpositions possibles aux agglomérations de Poitou-Charentes

4 —inciter 4 I'évolution de la réglementation de la circulation et des livraisons en agglomération
favorisant des pratiques et véhicules moins consommateurs d'espaces et moins générateurs de
nuisances (gabarit, énergie, horaires de livraisons, aires de livraisons).

Pilotage, partenariat

Communes et agglomérations
CCI, Entreprises

Etat, Région, Départements
ADEME

Financement

Collectivités
Etat
ADEME

Région Poitou-Charentes / Schéma régional de la mobilité durable 41
Le projet :



FICHE ACTION 11

Réaliser le Systéme d'Information Multimodal régional

Constat et obhjectifs

L'information des usagers est un des leviers majeurs de facilitation de l'usage des transports collectifs
et plus globalement des modes alternatifs & l'usage de la voiture particuliére,

Cette information doit étre appréhendée & deux niveaux principaux _ _

- pour la préparation du trajet : identifier les solutions existantes pour assurer un trajet tous réseaux
confondus, y compris les offres alternatives comme l'autopartage, les vélos en location, ...pour les
parcours terminaux ou covoiturage lorsqu'il n'existe pas d'offre de transport collectif satisfaisante
(ruptures de charges, horaires, ...),

- pendant le trajet ; information.en temps réel : perturbations, solutions de repli, ...

Plusieurs AOT disposent de sites pour diffuser l'offre de leur territoire (plans, infos, générales,
horaires, tarifs} et répondre ainsi 4 des besoins locaux de déplacements. Mais 'objectif est d'élaborer
un outil global, complet permettant : .

- de consulter 'ensemble des offres de transport et des moyens alternatifs de déplacements sur le
territoire régional d'une part,

- d'effectuer des recherches de trajets d'un point de départ & un point d'arrivée en combinant
automatiquement au mieux les offres pour répondre 4 la demande.

La Région engage ce travail dans le cadre dun partenariat avec les AOT volontaires.

Enfin, I'nformation sur support papier est aussi demandée par les usagers et les associations d'usagers.
Elle permettrait de compléter le systéme d'information.

Modalités

1 — mettre en ceuvre de l'outil multimodal, intégrant les systémes de transport collectifs, I'information
concernant les modes actifs, notamment le vélo, le covoiturage, les offres d'autopartage, ... Cet outil
serait aussi un vecteur de sensibilisation et de conseils pour les déplacements : faire connaitre les
offres pour développer l'usage

2 — définir des supports de diffusion de Finformation : écrans d'information dynamique dans les points
d'échanges, internet ; téléphone, appli smartphone, médias locaux, et supports papier complémentaires.

Pilotage, partenariat

Région, Départements, AO de Transports Urbains
Financement

AOFT
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FICHE ACTION 12 |
Coordonner i I'échelle régionale la mise en accessibilité de la chaine des
transports | L . .

Constat et objectifs , :
Pour se mettre en conformité avec la loi, les autorités organisatrices de transport se sont dotées de
documents de planification et de programmation définissant les conditions de mise en accessibilité de
leurs services de transport.
Si ayjourdhui toutes les AOT de Poitou-Charentes ont répondu. & cette obligation au regard de la
nature de leurs services, de leurs usagers, et de l'environmement dans lequel ils exercent leur
compétence, la question de la cohérence générale entre les réseaux n'est pas suffisament travaillée :
continuité des trajets utilisant plusieurs modes sur plusieurs réseaux différents, limites des mesures de
prise en charge ou de substitution proposées. L'ampleur des besoins et des moyens & mettre en ccuvre
justifie une approche intégrée avec deux objectifs :

- la mise en place d'une information globale & 'échelle régionale a destination de

'usager pour lui permettre de préparer son voyage en sachant quels sont les services ou

équipements disponibles et dans quels lieux,

- la mutualisation de moyens d'assistance ou de substitution de préférence humaine en cas de
non disponibilité de services ou équipements.

Modalités

I — créer un comité régional pour la coordination de la mise en oeuvre des actions des Schémas
Directeurs d'Accessibilit¢ des différentes autorités organisatrices de transport,

2 - ¢établir une banque d'informations sur les services, équipements ¢t moyens de substitution des
différents réseaux,

3 — intégrer les données dans le(s) systéme(s) d'information existants ou a venir, en indiquant
notamment la continuité des trajets, le cas échéant diffusion de l'information sur un autre support,

4 — recherche par les AOT des possibilités de mutualisation des moyens mis en oenvre.

Pilotage, partenariat
Collectivités Autorités Organisatrices de Transport

Associations d'usagers représentant toutes les formes de handicap (moteur, sensoriel, ...)

Financement

Budgets transports des collectivités Autorités Organisatrices de Transport

Etat
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FICHE ACTION 13
Assurer la connexion des polés de Pespace rural au systéme de transport|
collectif régional

Constat et objectifs

Un certain nombre de péles de l'espace rural de Poitou-Charentes sont situés a l'écart des grands axes
de transport, notamment ferroviaires. L'accés 4 ce réseau et aux gares n'est pas toujowrs assuré de
maniére optimale, les dessertes ou rabattements existants par des lignes routiéres départementales
étant souvent orientées en priorité vers le chef lieu ou vers la ligne ferroviaire l1a plus proche mais pas
forcément vers des pdles ou gares situées dans d'antres départements méme a proximité, ce qui réduit
la qualité du maillage global du territoire.

Modalités
1 —identifter les pdles répondant 4 ce critére,

2 — définir les services de mobilité adaptés aux besoins potentiels, en continuité de l'offre ferroviaire et
routiere aux gares et arréts les plus pertinents

Pilotage, partenariat
AOT

Pays, Communes et Intercommunalités

Financement

Collectivités concernées et Autorités Organisatrices de Transport
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FICHE ACTION 14

Developper un réseau de Pomts Moblllte Service (PMS) dans les territoires
a 1'écart des grands axes de transport régionaux

Constat et objectifs

La nature du territoire régional et l'organisation des grands axes de transports ne permet pas une
couverture compléte par les offres de transports collectifs, en particulier de certains secteurs ruraux.
Ces espaces faiblement peuplés sont par ailleurs touchés par la concentration des services publics des
bourgs vers les petites villes et pour certains services, vers les agglomérations plus importantes. Ce
phénomeéne conduit & accroitre les distances de déplacement, dans un contexte de tensions
économiques et de renchérissement du cofit de I'énergie fossile, alors que la principale réponse pour
les populations concernées repose sur l'automobile individuelle.

Des solutions sont & déterminer pour réduire les déplacements subis et offrir des alternatives a
Fautomobile, notamment aux populations sans moyens individuels de déplacement.

Une réponse peut étre la mise en place, 4 titre expérimental dans un premier temps, de points Mobilité
Service associant sur le principe des permanences périodiques de services publics, des bornes d'accés
numeériques, un guichet unique transports, ainsi que du personnel d'accueil et d'information.

Modalités
1 — définir avec les Départements et les Pays, des pdles de Pespace rural concernés par la mise en place
des PMS (en tirant les conclusions de I'expérience de Melle), :

2 — définir la nature des services a intégrer dans les PMS (services publics, information transport
guichet numérique, comumerces de proximité...),

3 — aider 4 la mise en place des PMS,
4 — accompagner le recours au numérique.

Pilotage, partenariat

Pays, Communes et Intercomnmunpalités, Conseils de développement
représentants des services publics, associations d'usagers
Etat, Région, Départements

Financement

Collectivités concernées et Autorités Organisatrices de Transport
Etat
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FICHE ACTION 15

Etudier et expérimenter des solutions de mobilité partagée en zone rurale

Constat et objectifs

La Région Poitou-Charentes est essentiellement composée d'espaces ruraux souvent peu ou
mal desservis par les transports collectifs. Par conséquent, la mobilité dans ces territoires
passe par le recours a l'automobile individuelle.

Pour les populations de ces territoires sans moyen de locomotion (jeunes, personnes dgées ou
handicapées, actifs sans voiture ou sans permis), des-systémes de transport 4 la demande (TAD) se
développent progressivement mais l'ensemble de l'espace rural régional n'est pas couvert, et ces offres
ne répondent que partiellement aux besoins. ' ‘

Pour assurer la mobilité de ces publics. spécifiques, il est nécessaire de poser collectivement la
question des moyens proposés, que ce soit en mode individuel ou partagé (parcs automobiles ou de
vélos privatifs ou semi-privatifs détenus par les entreprises ou les collectivités, auto/vélo partage,
micro locations entre particuliers, covoiturage ou transport & la demande dynarmques)

Un appel & projet régional a ét¢ lancé en ce sens pour soutenir les initiatives locales.

Modalités

1 - incitation et accompagnement d'expériences d'automobiles et de deux-roues en temps partagé dont
les Vélos a Assistance Electnque (assurance, entretien, ...),

2 - évaluation et bilan des systémes de transport 4 la demande existants,

3 - aide a la mise en place de nouvelles formes de transport a la demande et de mobilité alternatives
(élargissement des publics, évolution des modes d'organisation, véhicules, ...).

Pilotage, partenariat

Comuunes et EPCI
Entreprises, coopératives, associations
Etat, Région, Départements.

Financement

Collectivités concernées et Autorités Organisatrices de Transport
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FICHE ACTION 16 |
Compléter Poffre de transport interdépartementale par la mise en cuvre
de transport 3 1a demande (TAD) pour certains déplacements

Constat et objectifs

Des offres de transport 4 la demande ont été mises en place localement par divers acteurs
(collectivités, associations, ...) et selon diverses formes pour pallier l'absence d'offres de
transport collectif et répondre & des besoins sur des territoires peu denses, plutdt ruraux.

Pour certains territoires, la limite administrative d'organisation des transports constitue un handicap
lorsque le bassin d'attraction est situé sur un périmétre administratif distinct.

L'objectif consiste & définir un service adapté pour Ies bassins de vie concernés en identifiant les
besoins et en s'attachant 4 y répondre par l'articulation et la perméabilité des offres existantes en
gommant les limites administratives.

La Région a lance, le 14 novembre 2011, un appel & projet dont l'objectif est de favoriser le
développement du fransport a la demande en proposant une aide aux colléctivités locales,
¢tablissements publics, associations, ... souhaitant assurer directement ou indirectement un service de
transport (sous réserve des conditions réglementaires et hors de périmétres urbains). Ceci peut
permetire de répondre A ce type de beseins.

Modalités

I — définir avec les Départements et les Pays, des bassins territoriaux concernés,

2 — identifier la nature des besoins (populations, motifs de déplacements, fréquence, ...),

3 — examiner les possibilités d'adaptation des offres existantes ou définir les solutions alternatives en
TAD de maniére pragmatique sefon chaque cas particulier,

4 — promouvoir et informer : soutien des dispositifs existants ou créés par des campagnes de
promotion aupres des collectivités, des habitants , des commercants, ...

Pilotage, partenariat

Région et Départements
Pays, Communes et Intercommunalités
Etat, Conseils de Développement, Associations d'usagers

Financement

Région, Départements
Etat
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FICHE ACTION 17 |
Mettre en place un tarif préférentiel et harmonisé pour les jeunes et les
publics fragilisés (personnes en insertion ou en recherche d'emploi)

Constat et objectifs

Le développement et la diversification des besoins et desoffres de formationou de stage
(apprentissage, insertion...) entrainent de plus en plus fréquemment des modifications des habitudes de
déplacernent (trajets, horaires...) sur des périodes variables.

Pour les actifs en recherche d'emploi, les offres proposées nécessitent également des déplacements :
entretiens, tests ou antres démarches.

Si certaines collectivités, administrations ou entreprises prennent en charge une partie des frais liés 4
ces trajets, il n'existe pas aujourd’hui de tarif harmonisé a I'échelle régionale pour ce type de
déplacements, ni de produit tarifaire adapté. D'une agglomération ou dun départemnent 3 l'autre, ou
méme entre la tarification TER et la tarification "grandes lignes " de la SNCF, Ia définition des ayants-
droits a certains tarifs préférentiels peut varier (Age, statut..) et aboutir 2 des incohérences.

Plusieurs pistes sont a exploiter pour améliorer cette cohérence au profit des usagers :

- I'établissement d'un titre support commun & toutes les autorités organisatrices sur la base de critéres
d'ayants-droits définis en commun, couvrant la méme période de validité et ouvrant sur chaque réseau
a un méme taux de réduction,

- la création d'une caisse commune ce qui rend nécessaire la création des outils et de la structure de
gestion préalable a une tarification unifide. :

Modalités

1 — ¢laboration d'un diagnostic des aides et dispositifs existants (colits pout l'usager, modalités
d'attribution, ...),

2 — établissement d'un référentiel de convergence des critéres d'attribution : public, age, s

3 — détermination d'un support commumn & toutes les AO et/ou d'un tarif unique a 'échelle régionale.

Pilotage, partenariat

Collectivités Autorités Organisatrices de Transport
Pole emploi, fédération régionale des missions locales
Etat '

Financement

Collectivités, Autorités Organisatrices de Transport
Budgets formation ou action sociale/solidarité des Collectivités locales
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FICHE ACTION 18

F aciliter et sécuriser les déplacements hebdomadalres mterdepartementaux
des jeunes 3 destination de leur lieu de formation

‘Constat et objectifs

Un grand nombre de déplacements liés a la formation (lycées professionnels notamment agricoles
comme a Melle, centres de formations comume les Campus des Métiers de Chasseneuil-sur-Bonnieure
ou Barbezieux, umver51tes) se fait aujourdhui 4 I'échelle de la région sur des relations de moyenne et
longue distance. Ces déplacements parfois quotidiens, le plus souvent hebdomadaires, ne sont pas
toujours assurés dans les meilleures conditions par I'offre de transport collectif existante (horaires,
nécessité de correspondances, temps de trajets). Certains de ces €quipements se situent parfois en
dehors des axes de transport collectifs structurants et les services existants ne répondent pas toujours
4 ces besoins particuliers.

L'objectif visé est double :

- faciliter les déplacements des jetnes et lever au mieux la contrainte transport pour leur pertietire de
sutvre la formation souhaitée dans de meilleures conditions,

- travailler en amont avec les institutions responsables des établissements et les établissements eux-
mémes a une meilleure adéquation entre localisation, mode de foncttonnement et accessibilité par les
transports.

Modalités

1 - identifier les établissements scolaires et de formation concernés pat cette problématique,

2 - identifier avec les établissements et les collectivités les déplacements et les liaisons conceriides,

3 - définir en commun des réponses mobilité/transport adaptées,

4 - établir des guides/fiches/applications d'information spécifiques sur les modalités et conditions de
transport par établissement pour les éléves/étudiants,

5 - inscrire dans les critéres de localisation des futurs établissements une cIause de moyens de

dessertes de préférence par les transports publics.

Pilotage, partenariat

Autorités Organisatrices de Transport
Collectivités
Etablissements d'enseignements, centres de formation

Financement

Région, Département
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FICHE ACTION 19 |
Renforcer les liaisons du triangle armature régional (Poitiers — Niort — La
Rochelle / La Rochelle — Saintes — Angouléme / Angouléme — Poitiers)

Constat et objectifs

Ii s'agit de travailler sur les liaisons ferroviaires des trois cdtés du triangle de I'armature urbaine
régionale. L'objectif consiste a rechercher un systéme de desserte adapté aux besoins de déplacements
sur chacun des axes par une meilleure lisibilité des missions (grille d'arréts) et des horaires (cadencés
ou rythmés). Atteindre cet objectif suppose de répondre & deux questions principales :

- I'équilibre & trouver sur ces axes entre les différentes offres pour répondre de maniére optimisée a
I'ensemble des missions : régionales et nationales assurées par le ferroviaire, inter-villes et péri-
urbaines assurées par la rouite ou le fer. .

- la continuité de l'offre de transport : efficacité des correspondances entre trains nationaux et
régionaux aux principales gares, entre les branches du triangle par des dessertes ferroviaires (Niort —
Saintes) ou par autocar quand I'offre train n'est pas possible (Niort-Angouléme).

Les trois axes concernés sont & appréhender différemment selon leur profil respectif. Les lignes
Poitiers-La Rochelle et La Rochelle-Saintes-Angouléme sont positionnées a proximité des principaux
bassins de vie ou les traversent. Il convient d'aborder I'évolution des dessertes au regard des potentiels
de développement des territoires (nouveaux arréts, renforcement de I'offre).

La ligne Poiticrs-Ruffec-Angouléme traverse des territoires faiblement peuplés, qu'une desserte
ferroviaire adaptée pourrait contribuer 4 développer. Ceci nécessite cependant de positionner le débat
plus largement dans une approche de politique d'aménagement du territoire régional visant un
rééquilibrage de cette facade terrestre de la région par rapport a la fagade littorale.

Enfin, la mise en service de la Ligne & Grande Vitesse Sud Europe Atlantique va entrainer une refonte
de 1'offre, notarnment sur I'axe Tours-Poitiers-Angouléme-Bordeaux. Il sera nécessaire darticuler au
mieux les offres TGV et TER.

Modalités

1 — définir un plan de desserte adapté au triangle armature (3 plusicurs horizons) : type de missions,
rythme, correspondances aux péles, ... en lien avec le TGV le moment venu
2 — optimiser des conditions de rabattement et de correspondances des offres de transport locales aux

gares en continuité de 'offre ferroviaire,

3 - viser le rééquilibrage du territoire par l'articulation développement local / aménagement du
termitoire et desserte ferroviaire sur l'axe Poitiers — Angouléme selon des formalités 3 définir (contrats
de cohérence territoriale, SCoT, expérimentations, appels & projets ...)

Pilotage, partenariat

Région, Etat, AOT départementales et AOTU, Associations d'usagers, Transporteurs
Financement

Autorité Organisatrice de Transport
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FICHE ACTION 20 |
Faire évoluer les liaisons Poitiers - Futuroscope - Chatellerault et La
Rochelle - Rochefort dans une logique de desserte urbaine et péri-urbaine

Constat et objectifs

Les aires urbaines de Poitiers et Chétellerault d'une part et de la Rochelle et Rochefort d'autre part
constituent les deux principaux bassins de vie de Poitou-Charentes qui générent de nombreux
déplacements de tous ordres. Chacun de ces deux territoires est desservi par un axe ferroviaire et des
dessertes ferroviaires TER et nationales (TGV et TET).

Les dessertes TER ont évolué ces dernitres années pour accompagner les dynamiques de
développement de ces territoires.

Ces dynamiques, qui vont se poursuivre dans les prochaines années - en particulier en liaison avec
I'élaboration des SCoT - nécessitent de poser dés auwjourd’hui la question de I'évolution de la desserte
TER & I'échelle de ces deux aires urbaines, en cohérence avec l'offre de transport des autorités
organisatrices urbaines et départementales ainsi que de I'offre ferroviaire nationale, amenées elles aussi
a évoluer,

Modalités -
1 - vérifier les potentialités de développement de l'offre ferroviaire iﬁom‘ répondre aux besoins en
conservant la possibilité de liaisons intervilles : capacité du réseau, potentiel de trafic, ...

2 - definir un Contrat d'axe partenarial assurant la complémentarité des offres sur chacun de ces
corridors en lien avec les projets de développement des territoires concernés,

3 - mettre en place un systéme tarifaire et d'information intégré sur les réseaux concernés (urbains,
départementaux, régional).

Pilotage, partenariat

Autorité Organisatrice de Transport et collectivités concernées
Transporteurs, associations d'usagers

Financement

Autorité Organisatrice de Transport et collectivités territoriales concernées
Aides de 1'Etat
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FICHE ACTION 21

Renforcer les accés aux pdles du littoral et leurs relations par le réseau
(ferroviaire national et européen (Nantes - La Rochelle - Bordeaux, Paris -
Royan, Paris - La Rochelle)

Constat et objectifs

Le littoral de Poitou-Charentes est 4 la fois l'une des principales destinations touristiques de
France et un territoire au développement démographique parmi les plus importants de la
région. 11 constitue également une porte maritime importante pour les marchandises grice a
ses ports, dont le Grand Port Maritime de La Rochelle en croissance depuis plusieurs années
(plus de 8 millions de tonnes transportées en 2011).

L'amélioration des accés au littoral par le résean ferroviaire national et international est 'un
des enjeux de préservation et d'accompagnement de cette attractivité. Cette amélioration passe
par la redéfinition des logiques de dessertes et par I'amélioration de l'infrastructure (axes
Nantes-La Rochelle-Bordeaux, Poitiers-La Rochelle, Angouléme-Niort-Saintes-Royan). Ceci
passe également par la lisibilité des liaisons depuis Paris. _

La desserte ferroviaire du Grand Port de La Rochelle constitue également une problématique
4 appréhender pour soutenir le développement durable du port en accroissant la part du fret
transportée par le rail depuis ou a destination du port. :

Les iles de Ré et Oléron ainsi que le Pays Rochefortais méritent par ailleurs une attention
particuliére : articulation de la chaine des transports, notamment en période estivale, pour
offrir une alternative efficace 4 l'accés automobile.

Modalités

1 — optimiser les infrastructures ferroviaires sur ces liaisons littorales pour permettre
I'ensemble des circulations répondant aux besoins (voyageurs/fret),

2 — améliorer la desserte du ferritoire littoral par une bonne complémentarité des réseaux
TER, TET et TGV ainsi que par des lignes d'autocars complémentaires notamment vers les
iles de Ré¢ et d'Oléron et la presqu'ile d'Arvert.

Pilotage, partenariat

Région, Etat, opérateurs ferroviaires, partenaires locaux

Financement

Etat

Collectivités concemées
Opérateurs ferroviaires
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FICHE ACTION 22

Améliorer la lizison routiére Poitiers - Nantes

Constat et objectifs

Des grandes liaisons interrégionales, la liaison Poitiers — Nantes est la seule assurée en mode routier
par autocar. L'objectif est de faire évoluer cette liaison vers un statut de ligne structurante et "express"
profitant des améliorations de l'infrastructure routiére et calibrée sur le mode TER cadencé. Les
missions ¢t horaires sont 4 examiner dans le cadre ¢largi de ['ensemble des dessertes départementales
existantes sur le méme itinéraire mais assurant des missions différentes (Bressuire —Parthenay -
Cholet).

La question de l'itinéraire et de son aménagement (entrée/sortie des agglomérations, partage des sites
propres, rabattement sur des offres urbaines efficaces) ainsi que celle de la qualité du matériel, " des
points d'arréts et des services aux voyageurs sont également & poser.

La perspective a4 trés long terme sur cet axe reliant deux capitales régionales et agglomérations
importantes reste celle de la réouverture d'une desserte ferrovidgire. En I’attente la ligne routiére peut
étre modernisée en utilisant certains principes des bus 4 haut niveau de service pour tendre vers de
meiileures performances.

Modalités

I — élaborer une charte Car Express Régional ou Ligne Express Régionale précisant les niveaux de
services attendus

2 - adapter les aménagements et le parcours en faveur de la circulation des cars :

- identifier avec les agglomérations de Poitiers et Nantes, les agglomérations intermédiaires
(Parthenay, Bressuire, Cholet, ...) et les Départements les points de dessertes les plus pertinents,

- négocier l'usage des aménagements déja existants (sites propres partagés, points d'échanges, parc-
relais),

- viser la complémentarité avec Jes services de transports urbains et départementaux et I'intermodalité
_ avec le vélo (rabattement aux points d’arréts, possibilité de transporter son vélo)

Pilotage,partenariat

Reégions, Départements, Etat, Agglomérations et principales collectivités de Faxe

Financement

Autorité Organisatrice de Transport et collectivités concernées
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FICHE ACTION 23

Travailler avec Iés Régions voisines, 1'Etat et les partenaires du ferroviaire
a I’amélioration des dessertes mterreglonales (Bordeaux, Limoges, Nantes,
Angers, Tours)

Constat et objectifs

Depuis 2002, 1a Région s'est attachée a renforcer les liaisons internes ; concernant les axes inter-
régionaux, des renforcements ont été réalisés a différentes occasions :

- Poitiers — Limoges en 2009 a l'occasion de la modemisation de I'mfrastructure

- liaison du Nord Deux-Sévres vers Saumur et Tours en 2009 dans le cadre d'une convention entre la

SNCF et les 3 Régions concernées i

- La Rochelle — Bordeaux en 2012 & l'occasion de la refonte des horaires ferroviaires

It convient de poursuivre ce travail, :

- sur les autres axes, dans un contexte d'évolution forte des dessertes TGV et TET (AOT Etat).

- sur certains territoires franges de la Région ol s'exercent pour des raisons historiques et
géographiques l'attractivité de territoires et pdles urbains extérieurs 4 Poitou-Charentes (nord Deux-
Sévres vers Angers, Saumur, L.a Roche/Yon, ..., sud Charente vers Bordeaux)

- sur des relations intervilles aujourd’hui mal assurées (Niort — Bordeaux, Niort — Nantes).

Les Régions auront également a s'accorder sur les questions de modemisation des mfrastmctures
préalables au développement d'offre.

Modalités

1 — définir un cadre de travail sur ces liaisons avec chacune des Régions concernées ainsi que I'Etat et
la SNCF Grandes Lignes suivant les cas,

2 — évaluer les besoins de déplacement sur les axes interrégionaux et les bassins orientés vers les
centres urbains hors région (Nord Deux-Sévres, Sud Charente,...),

3 — affirmer le réle des Comités multipartenariaux pour les lignes inter-régionales.

Pilotage, partenariat

Régions '

Etat, SNCF, RFF

Associations d'usagers et partenaires locaux

Financement

Autorité Organisatrice de Transport
Etat, opérateurs ferroviaires
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FICHE ACTION 24

Deﬁnzr avec les structures en charge des’ Schemas de Cohérence
Terrltorlale (SCoT) des projets de territoire et de mobilité cohérents

Constat et objectifs

L'élaboration des SCoT reléve de l'initiative des collectivités et respecte des directives nationales
définissant des orientations telles la réduction de l'étalement urbain et du trafic automobile qui en
découle ; leur mise en pratique se trouve toutefois confrontée 4 des difficultés :

- de cohérence des périmetres de réflexion SCoT, des périmétres de transport et des territoires des
gestionnaires de réseaux de voirie,

- d'arbitrage entre des logiques de préservation environnementales ou agricoles et des voIontes de
développement et de construction,

- de développement cohérent des réseaux de transport aux évolutions urbaines.

11 apparait donc nécessaire aujourd'hui de dépasser ces antagonismes en définissant des modalités ou
critéres partagés par les différentes entités intervenants sur les processus décisionnels d'aménagement
des territoires d'une part et d'organisation des systémes de déplacements d'autre part.

Modalités

I — défmir des critéres d'adaptation / de cohérence entre les projets de développement territoriaux et
l'offre de mobilité durable (périmétres, affirmation du réle des transports collectifs et des modes actifs
pour les voyageurs, offre ferroviaire pour les marchandises),

2 — mette en place des dispositifs contractuels de type contrat d'axe ou contrat de pble a l'issue de la
validation des SCoT associant projets urbains et développement de l'offre de mobilité

Pilotage, partenariat

Structures en charge de 1'élaboration des SCOT, collectivités concemées
Etat, Région, Départements,
Consetls de Développement

Financement

Collectivités concernées
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FICHE ACTION 25

Améliorer Ia desserte multimodale des sites et poles d’activités
économiques et touristiques pour leurs salariés et visiteurs |

Constat et objectifs _

Le développement des zomes d'activités économiques industrielles, de services ou commerciales,
s'est effectué selon un modéle centré sur I'accés automobile : situées en périphérie, sur de vastes
emprises, peu ou pas desservies par les transports en commun, difficilement accessibles par les modes
actifs (marche, vélo).

Par ailleurs, la diversification des modes de fonctionnement horaires (postés, décalés, en 2 ou 3x8)
renforce la difficulté de la mise en ceuvre de systémes classiques de desserte.

11 conviént donc pour l'avenir de :

- réfléchir en amont sur la localisation de ces zones en pr1v1leg1ant la proxu'mte avec des axes de
transport existants,

- développer des solutions d'offres de transports innovantes complétant le schéma classique entre
transport. régulier et 4 la demande,

- travailler avec les concepteurs, am¢nageurs ct es entreprises a une rationalisation des modes
d'tmplantation pour favoriser "accessibilité terminale piétonne ou cyclable des salariés et visiteurs.
Pour les sites touristiques, il convient de : .

- favoriser des logiques de transfert modal voiture / systéme de transport collectif ou vélos & partir de
portes d'entrée sur les sites (ex. : gare de Saujon = diffusion vers presqu'ile d'Arvert, fle d'Oléron),

- développer des tarifs d'utilisation des transports- collectifs ou des vélos réellement attractifs pour
les déplacements de groupe ou familles.

Modalités

1 — faire évoluer les prescriptions d'urbanisme régissant les choix d'implantation et d'organisation
spatiale des ZAE dans les Plans Locaux d'Urbanisme (stationnement vélo, politique de stationnement
voiture, ...)

2 — conditionner les aides publiques pour la création des ZAE 2 'engagement de démarche PDIE et
d'objectifs clairs en matiére de mobilité durable (accessibilité et desserte transports collectifs et modes
actifs, normes de stationnement)

3 — adapter les offres de transport classiques aux besoins spécifiques de ces zones

4 — identifier des portes d'entrées intermodale sur les zones touristiques majeures de la région

5 — établir un bilan des tarifications combinées mises en place par le SYMOD et en tirer les
enseignements

Pilotage, partenariat

Communes, EPCL, Autorités Organisatrices de Transport, Syndicats mixtes des SCoT
CCI et Offices du Tourisme, Entreprises et Partenaires sociaux, Conseils de développement

Financement
EPCI, AOT, Aménageurs
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FICHE ACTION 26

Accompagner les assocmtions, entrepnses et admlmstratmns dans la niise
en ceuvre de Plans de Déplacements : :

Constat et objectifs

De nombreuses administrations et entreprises de la région Poitou-Charentes se sont d'ores et
déja engagées dans des démarches de type Plan de Déplacements (PDE, PDA, PDIE).
D'autres formes de démarches volontaires d'échelle locale se sont également déclarées,
notamment 'organisation des déplacements scolaires.

Les enjeux sont clairs : proposer des solutions alternatives aux déplacements individuels en
voiture pour les déplacements pendulaires : domicile-travail, domicile-école et pour les
déplacements professionnels.

L'objectif visé consiste non seulement & accompagner des démarches volontaires mais surtout
a les susciter et a accompagner la imise en oeuvre dans le cadre dune stratégie globale de

mobilité durable.
Modalités

1 - incitation 4 la promotion des démarches de Plans de Déplacements Inter Entreprises et
Plans de Déplacements Scolaires : campagnes de sensibilisation, conseils pour la réalisation,

recensement des principaux trajets, .
2 - participation au financement des ¢tudes préalables a la mise en place de ces plans de

déplacements
3 - aide a la création de postes de conseillers en mobilité dans les entrepnses les

administrations et aide & la gestion de leur mise en résean.
4 - actions de sensibilisation des écoles 4 la mise en place de carapattes, caracycles

Pilotage, partenariat

Administrations, entreprises publiques et privées, associations, collectivités locales,
Etablissements scolaires et de formation, associations de parents d’éléves

ADEME

Autorités consulaires

Financement

Fonds propres des administrations ou enireprises, aides des collectivités et de TADEME
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FICHE ACTION 27

Favoriser I'émergence d'une filiére technologique "véhicule propre”

Constat et objectifs

La région dispose d'une réflexion avancée et d'une expérience dans le domaine du véhicule électrique.
Dans la continuité de cette stratégie, il apparait avjourdhui nécessaire d'élargir le champ du
développement de 1’électromobilité :

1 - dans le registre technique par l'extension de la filiere industrielle :
- de la gamme de véhicules : vélos, utilitaires légers, véhicules de transport en commun,
- des équipements d'accompagnement (bornes et stations de recharge) en privilégiant les sources
d'électricité verte,

2 - dans le registre de la fiabilisation et de la pérennisation du systéme :
- par la création de filiéres de formation adaptés a I'entretien des véhicules et équipements,
- par la vulgarisation au moyen de campagnes de commumication auprés de la population et des
entreprises de I'imtérét et des modalités d'usage de ces véhicules et équipements.

Modalités

1 — soufenir financiérement la création d'une filiére de recherche-développement énergie alternative
renouvelable pour les véhicules et équipements de mobaiité : appels 4 projet

2 — aider au développement des PME-PMI s'inscrivant dans le champ ‘de l'altermobilité et de
I"¢comobilité (véhicules et équipements)

3 — aider a la mise en place de filiéres de formations professionnelles et techniques  I'électromobilité

Pilotage, partenariat

Région, Etat
Autres collectivités intéressées
Entreprises et groupements

Financement

Collectivités

Etat

CCI

Industriels

Etablissements et centres de formation

Région Poitou-Charentes / Schéma régional de la mobilité durable 58
Le projet



FICHE ACTION 28

Seutenlr et encadrer les conditions de Ia dlffﬂSlOll des Vehlcules electriques
auprés des administrations, des entreprises et des associations

Constat et objectifs

Dans la logique de valorisation de I'électromobilité, la diffusion des véhicules électriques et la
facilitation des conditions de leur usage sont des éléments indispensables pour assurer leur
pérénnisation dans le paysage de la mobilité.

Cette diffusion et cette facilitation ne doivent toutefois pas renforcer la situation dune
mobilité automobile individuellle quasi exclusive génératrice de congestion, de nuisances et
de surcoiits pour les ménages, les entreprises et les collectivités.

Cette diffusion et cette facilitation d'usage doivent donc étre encadrées et intégrées dans des
dispositifs permettant Iaccés du plus grand nombre sans compromettre les efforts entrepris
pour en assurer I'efficacité sociale, économique et environnementale.

Modalités

I - diffusion du véhicule électrique en autopartage via une Société Pubhque Locale (SPL)

d'échelle régionale ‘
2 — création d'une centrale d'achat unique pour les équipements de recharge.
3 - aide 2 la création de stations de recharge électrique publiques prioritairement 4 électricité

verte
4 - aide & l'acquisition de flottes de véhicules électrique par Ies enfreprises et administrations

5 - création de stages de formation/sensibilisation a la conduite de véhicules électriques dans
les entreprises et administrations, notamment via les PDE pour les déplacements
professionnels, .

Pilotage, partenariat
Région, collectivités locales, Etat, administrations et entreprises publiques et privées

Financement

Région, collectivités locales, Etat, administrations et entreprises publiques et privées
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FICHE ACTION 29

Développer 'usage des nouveaux outils de communication numérique
comme alternative a la mobilité physique

Constat et objectif

Certaines formes de mobilité subies peuvent sans doute étre évitées grice a I'usage des
technologies numériques :

- par le développement de téléconférences et visioconférences

- par la réalisation de certains types de tiches soit & domicile soit dans des points de télétravail
organisés. '

De nombreuses entreprises et leurs salariés peuvént Sgalement étre intéressées par des
solutions alternatives de travail & distance pour des questions de cofits et de sécurite.

Certaines collectivités réfléchissent a ce type de dispositif (Parthenay dans le cadre de son
Plan de Déplacements par exemple) qui pourrait d'ailleurs accompagner la mise en place de
Points Mobilité Service dans certains territoires ruraux.

Modalités

I - aider an développement de réseaux a haut débit sur 'ensemble du territoire régional en lien
avec les différents schémas numeériques

2 - réaliser une étude de pertinence sur le développement d'un réseau de stations de t€létravail
3 - aider les entreprises, administrations et associations dans la mise en oeuvre de solutions de
télétravail et visio-conférences

4 — intégrer ces solutions dans des réseaux de partage d'informations et de connaissance

5 — mettre & disposition de logiciels gratuits pour téléconférence dans le cadre de relais de
services publics et d'outils numériques adaptés aux personnes dgées et aux personnes
handicapées '

Pilotage, partenariat

Région, Départements, Etat
Autres collectivités

CCI

Entreprises et groupements

Financement

Collectivités, Etat, Entreprises
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